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CAPO PRIMO.

Viabilita Terrestre.

§ I. — Ferrovig.

1. — Ferrovie. — Sembrera superfluo il parlare di
ferrovie nella Patagonia, poco o nulla avendo esse che
fare 1n quel deserto.

Pensare a questo modo equivarrebbe ad ignorare
d’assai intorno alla Patagonia, sarebbe un disconoscere
il suo avanzamento di 10 anni, ed i suoi mezzi di
progresso, che sari rapido come 1 venti che attraver-
sano le sue solitudini.

Ed una ferrovia fa nascere naturalmente idee di
maggior progresso, quando si viene a sapere che la
dirige una Compagnia indipendente da quelle di Buenos
Aires, una ferrovia tutta unica del Chubut. Nen & da
considerarsi la sua estensione, ma la sua esistenza ed
il suo significato come elementi di civilizzazione.

Quando linglese Musters attraversava i deserti
della Patagonia nel 1870, da Puntarenas a Biedma,
descrivendoci alcune deliziose valli a lato della piu
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triste solitudine, non pensava che 17 anni dopo, alcuni
fra 1 suoi medesimi compatriotti vi avrebbero inaugu-
rato la prima linea ferroviaria, che arricchira un giorno
la descrizione della Patagonia.

La ferrovia del Chubut, intrapresa da una Com-
pagnia inglese agricola, si comincid- nel 1877, in una
lineca di 70 Chilometri dalla Colonia Trelew al porto
Madryn e si terminava nel 1889 sotto la direzione del-
I'Ingegnere E. Willians, lavorandovi operai italiani
perche i Gallensi non erano idonei all’impresa.

Il Governo concedette alla Compagnia cinque Chi-
lometri di terreno ai due lati della linea in tutta la
sua ecstensione, vale a dire 700 Chilometri quadrati,
perche potessero lavorare con tutta liberth.

La linea, nel Giugno del 1889 si inaugurd e costd
tre milioni di scudi in moneta Argentina.

La ferrovia si fece per trasportare i prodotti agri-
coli della Colonia al porto Madryn, aperto nel 1887.
La Compagnia fa pochi guadagni per la mancanza di
commercio ¢ di movimento, ma la Colonia fece da
allora in poi straordinari progressi fino a triplicare i
suoi prodotti. Il numero di treni spediti annualmente
e di 120 in media, con 4 0 5 mila tonnellate di mereci.

Chi si trova al Chubut ed osserva all’arrivo dei
treni l'ordine ed il progresso delle Colonie, crede di
non essere piu in quella terra che Darwin chiambd.
maledetta, e Robert Fitzroy desolata o sterile. Nella
immane innondazione del Giugno del 1899 la fer-
rovia ha sofferto assai, e fu distrutta in parte insieme
a Rawson colle altre colonic adiacenti. Questa linea
isolata ha un grande significato per la Patagonia, ma
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di maggiore importanza sarh quella che da Buenos
Aires correra a Chos-Malal capitale del Neuquén,
passando per Bahia, per continuare poi il suo corso
verso le Cordigliere, biforcandosi in due rami che
giungeranno 'uno a Valdivia del Chill e l'altro alla
Colonia “ 16 Ottobre ,, verso il Chubut.

2. — Una Compagnia inglese si impegnd a costruire
solamente la linea che andrd fino alla confluenza dei
fiumi Neuquén e Limay

Diamo qui alcuni articoli del Contratto fra il Go-
verno ed il Sig. G. White, capo dell’Impresa della
Grande Fervovia del Sud.

“ Arr. 1. I Impresa della Ferrovia del Sud si
obbliga a costruire una ferrovia ed una linea telegrafica
che parta da Bahia Blanca ed arrivi fino ad occidente
della confluenza del Limay col Neuquén, attenendosi
al tracciato che risulterd pili conveniente dietro gli
studl che si devono praticare.

Arr. 2. Detti studi colle corrispondenti planimetrie
verranno sottomessi all’approvazione del Potere Ese-
cutivo entro sei mesi.

Arr. 3. La Nazione acquisterd per suo conto ed
all'Impresa rilasciera gratuitamente la scrittura dei
terreni necessari per la strada, le stazioni e case di
cantonieri, nelle seguenti proporzioni :

a) Trentacinque metri di larghezza per la via in
tutta la sua estensione, che potrh ridurre a quindici
dentro il recinto della popolazione di Bahia Blanca,
e che dovra portare a Settantacinque ove fosse necessario
per l'altezza dei terrapieni o la profondita dei fossati.
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b) Venti ettari di terreno per ogni stazione prin-
cipale, cceetto nella citthy di Bahia Blanca, dove 1'Im-
presa possiede 1l terreno necessario ; quattordici  per
ogni stazione intermedia ¢ per ogni casa di cantonieri.

Agr. 4. La via avrh sempre eguale binario ¢ sara
costruita con materiali della stessa qualita di quelli
impicgati nella rete dell’Impresa, potendosi impiegare
rotaie di acciaio di 25 Chilogrammi per metro, ¢ do-
vendo fornirla di locomotive adeguate.

Axr. 5. La ferrovia ed il telegrafo dovranno essere
terminati dentro di duc anni dall’ approvazione degli
studi fatti, salvo caso fortuito o di forza maggiore ,.

Seguono poi altri articoli, che contengono gli ob-
blichi dell'Impresa ¢ dello Stato, colle prerogative
dell’ accordo.

“ Awt. 15. L'Impresa avrd diritto di prolungare la
linea, ¢ costruire ramificazioni in qualunque direzione,
previa accettazione delle planimetric da parte del
Potere Esecutivo, alle condizioni stipulate nel con-
tratto, dovendosi notificarc per la sua approvazione
all’Onorevole Congresso, ma senza obbligo da parte
dello Stato di darle i terreni necessari per la via, le
stazioni e case di cantonieri.

ARrT. 17. Nel caso in cui I'Impresa non eseguisse
I'Articolo 5' del Contratto, pagherd la somma di
5 mila scudi in oro per ogni mese di ritardo al ter-
mine {issato per 1 lavori ..

Coll'Articolo 18" dichiarasi d'utilith pubblica la
espropriazione dei terreni destinati alla via, alle pro-

lungazioni, stazioni ¢ case di cantonieri, a tenore del
contratto.
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L’Articolo 20° conchiude il contratto in questi
termini: “ Il tempo fissato per la presentazione degli
studi e planimetrie menzionate nell’Articolo 2°, co-
mincierd a decorrere dalla data del contratto ,. Questo
poi si firmd il 16 di Marzo del 1896 e si approvo il
21 dello stesso mese ed anno.

Circa la fine del 1897 la ferrovia giungeva al Sud
del Rio Colorado, con direzione all’isola Choel-Choel
del Rio Negro, per seguitare lungo la costa del Rio
fino alla confluenza, passando per Roca.

Giunta che sara alla confluenza si dirigerd a Chos-
Malal e di 14 aprendosi passo per le Cordigliere, met-
terh in comunicazione le parti australi delle due
Repubbliche limitrofe.

3. — HE voce comune ed & pure intenzione del
Governo, che I'Impresa faccia delle ramificazioni verso
la Patagonia Centrale ed Australe, seguendo le zone
fertilissime delle Precordigliere, dove si trovano le
grandi miniere dei metalli preziosi, le migliori praterie
ed i pilt ricchi boschi della Patagonia fertile.

Non sono questi brillanti e larghi orizzonti, inven-
tati dall’immaginazione al contemplare un punto ca-
pricciosamente amplificato, bensi a questi ideali stanno
legati gli interessi politici e commerciali della Nazione
intiera, bramosa di colonizzare quelle terre che for-
mano la regione pilt grande e spopolata della sua
superficie totale. Non & cosa prudente lavventurarsi
a predire fra quanti anni si realizzerdh questo ideale
al completo, ma probabilmente alla fine del 1925
le locomotive voleranno attraverso quelle pianure,
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sparendo fra le Precordigliere verso la Patagonia
Australe e portando dovunque il progresso commerciale,
politico e sociale.

Traversata la Patagonia da Nord a Sud dalla fer-
rovia, quale vita si susciterd ¢ quanta prosperith nei
suol interessi !

Sotto I'aspetto strategico, si sta studiando il pro-
getto seguente. Giunta che sard la ferrovia alla con-
fluenza, getterh due tronchi uno in direzione del
Neuquén, Taltro del Limay. Il tronco del Neuquén
costeggera ora la sponda sinistra, ora la destra, co-
struendosi due ponti sul fiume, uno al Paso de los
Indiox, Taltro al Paso de Solina rimpetto a Norquin,
Passera per Chos-Malal, capitale del Territorio del
Neuquén, e traverserh l'accampamento della 3* Divi-
sione dell'Esercito, la Divisione del Sud.

Da questo punto si dirigera alle Cordigliere verso il
Chill, per attraversarle al Boquete Pichachen (lat. 37° 26
Sud, ¢ long. 71° 05' Ovest Gr.), ¢ di 1a correry alla
stazione Jungal fino ad unirsi colla linea che da San-
tiago del Chili va al porto di Talcahuano della stessa
Repubblica. Cosi I'Argentina avrebbe relazione diretta
con un porto sul Pacifico, per l'importazione e Iespor-
tazione.

I1 tronco sul Limay ne costeggera tutta la sponda
sinistra fino al lago Nahiiel-Huapi; ma dalla con-
fluenza del fiume Collon-Cura col Limay, (circa il
40" 35" di lat. Sud eil 71° 30' Gr. long. Ovest) stac-
cherebbesi un altro tronco verso il Chili, che costeg-
giando la sponda destra del Rio Caleofli, afluente del
Collon-Curd, e dirigendosi al Boquete Peres Rosales
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andrebbe al Porto Chileno di Valdivia, per avere un
secondo. porto sul Pacifico e facilitare 1'uscita dei pro-
dotti di pastorizia ed agricoltura della Pampa, e Pa-
tagonia Settentrionale e Centrale. Il Neuquén sarebbe
il centro dell’ esportazione ed importazione.

Da Bahia Blanca partirebbe un tronco (400Km.) per
Patagones, situato sulla sponda sinistra del Rio Negro.

Dalla linea di Patagones un tronco correrebbe
verso la baia San Blas, convertita in Porto sull’Atlan-
tico ; ed un altro costeggerebbe la sponda sinistra del
Rio Negro fino a Choel-Choel, dove si unirebbe colla
linea -alla confluenza del Limay. Costeggiando il Rio
Negro passerebbe per Pringles, Conesa e Negro Muerto.

Da Pringles partird un altro tronco verso il Chubut
(Rawson), che fara stazione al Porto Sant’Antonio,
situato nell’ interno del Golfo San Matias. Questo
tronco lasciera le catene di montagne di Sant’Antonio
a mano sinistra, e andra direttamente al Porto Madryn,
situato nel Golfo Nuevo della penisola Valdés.

Da Madryn correra a Rawson, capitale del Ter-
ritorio del Chubut, passando per la Colonia Trelew.
Questa si chiamerebbe, Linea al Chubut. Designato
Rawson come grande Stazione, si farebbe centro di
altri tronchi per il Sud e I'Ovest.

It primo a costruirsi sara il tronco che conduca al
lago Nahiiel-Huapi. Questo tronco dovra avere il binario
di un metro di larghezza e costeggera la sponda sinistra
del Rio Chubut, quasi fino alle sue sorgenti, passando
per la Colonia 16 de Octubre, donde prenderd la di-
rezione del lago Nahiiel-Huapi, per incontrarsi col
tronco Limay-Nahiiel-Huapi.
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Tutte queste linee ferroviarie avrebbero almeno
H000  Chilometri d'estensione. La pi lunga ¢ meno
frequentata sarebbe quella da Rawson al lago Nahiiel-
Huapi. che probabilmente misurerebbe 1500 Chilometri.

[La linea da Pringles al Chubut avrebbe 600 Chi-
lometri: quella da Patagones a Choel-Choel 400: da
Patagones alla baia San Blas 100: la linca da Neuquén
a Talcahuano, passando per Chos-Malal 1000 : quella
da Limay al lago 450, ¢ 500 T'altra da Collon-Cur a
Valdivia.

Non essendosi prese le misure esatte sopra il ter-
reno, non si possono precisare le cifre rvispetto alle
distaunze, che si calcolarono solo approssimativamente.
Il fine politico di questi progetti & commerciale e
strategico.

4. — Quando il commercio e I'industria della Pata-
gonia, trovassero un'uscita nei due Oceani; la popo-
lazione si raddoppierebbe ; fiorirebbe l'agricoltura e la
pastorizia prendercbbe un aumento straordinario. I/im~
migrazione comincierebbe ad accorrere ai lavori di
costruzione delle nuove vie e stazioni ferroviarie, e
prestoverrebbe a stabilirsi definitivamente, occupandosi
di pastorizia, commercio ed agricoltura in mezzo ai
grandi terreni vergini acquistati da 8 0 10 franchi ’ettaro.

Strategicamente ed economicamente la Repubblica.
acquisterebbe due porti di pit sull’atlantico, Bahia
San Blas e Sant'Antonio; ed avrebbe relazione per
altri due sul Pacifico, Talcahuano e Valdivia, per
aprire 11 commercio con uel mare di cul ha necessita
I’Argentina specialmente al Sud.
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Le ferrovie del Chubut e del Neuquén faciliteranno
lo sfruttamento delle miniere di metalli preziosi situate
alle Cordigliere, ed a queste concorrera una forte
immigrazione, attrattavi dallo splendore dell’oro ed
argento, diffuso con profusione dalla mano Creatrice
in questi solitari paraggi.

Il legname dei folti e vergini boschi chiamera
parimenti altra immigrazione, la quale certamente non
sarh meno ricompensata e forse meglio che non lo sia
quella gettata sui lucenti terreni auriferi.

La straordinaria quantita d’animali e pelli fomen-
teranno nuove industrie in grandi Saladeros (salatoi),
Concerie, Graserias (distillerie di grassi).

La necessita di canali di navigazione, d’irrigazione,
di pozzi artesiani e di purificazione delle acque pota-
bili, domanderd nuove braccia che conoscano 1 principi
e le regole dell’idraulica e le sue applicazioni all’in-
dustria ed agricoltura.

Il piccolo commercio avra una opportunissima oc-
casione di applicarsi, e di far realizzare pingui guadagni
al pari delle grosse Ditte.

Dietro gli uomini del lavoro, della industria, del
commercio e del Governo, verranno i cultori delle arti
e delle scienze, ad abbellire gli uni colle loro opere
le Chiese, ed i palazzi, gli altri a far nuove scoperte
ed invenzioni.

Alla religione si presenterd un vastissimo campo
colla missione di fondare e dirigere mnei principi cri-
stiani della morale evangelica le giovani popolazioni
che si formeranno alla luce delle istituzioni repubbli-
cane, ed al calore della liberta ben intesa.
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Tutti infine potranno portare il loro grano d’arena
all'erezione di questo nuovo monumento di rigenera-
zione Americana, ed ogni ceto della societa troverd
il suo sviluppo colla prudenza ¢ laboriosita.

H. — Fin d'ora si pud colla ferrovia internarsi nella
Pampa ¢ Patagonia Settentrionale fino alla confluenza
dei fiumi Limay e Neuquén. D1 Ia oppure discendendo
a Roca, si pud trovar posto in un vaporino della pic-
cola squadra del Rio Negro, ¢ venire con tutta como-
dita fino a Patagones ed a Biedma, capitale declla
Patagonia Settentrionale.

Probabilmente nel primo lustro del secolo XX sarh
iniziata la costruzione d'una delle due linee Limay o
Neuquén, e sembra perd piu sicura la seconda, per
ragioni strategiche, poiche seguendo questa linea si
giungeri piut presto alla sede ed al centro della 3* Di-
visione dell” Esercito. Inoltre le popolazioni tendono
piuttosto alle sponde del Neuquén, che non a quelle del
Limay Dopo di questo tronco, ¢ pure probabile che
venga costruito quello da Bahia Blanca a Patagones
e forse anche quello che arriverh a Porto Sant’An-
tonio. — A Biedma ¢ Patagones si crede che la ferrovia
alla confluenza dei fiumi Neuquén-Limay darh molta
importanza commerciale ¢ politica a Roca ed influirh
meno su Biedma e Patagones. Cid sarebbe assai ve-
rosimile s¢ mnon si costruisse la linea a Patagones;
ma costruita questa, nulla perderh Biedma e Patagones
continuando come prima ad essere 'erporio del com-
mercio « dell’industria Patagonica.

Se verranno realmente aperti al commercio marit-
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timo nazionale ed internazionale i porti di San Blas
e Sant’Antonio le due sopracitate popolazioni si assi-
cureranno in breve grande importanza commerciale.
Noi crediamo, in considerazione alla posizione poco
strategica di Biedma e Roca, e sopratutto dopo la
loro distruzione, causata dall’innondazione del Giugno
del 1899, che il governo si abbia a decidere nella
scelta della futura capitale, del Rio Negro. Le popo-
lazioni lungo il Rio Negro, se non vengono riparate
con poderosi lavori, andranno soggette a nuove innon-
dazioni e catastrofi e quindi disastrose per le ricchezze
commerciali e per gli stessi abitanti. Solo in caso
che i1l Governo intraprendesse una canalizzazione re-
golare ed atta ad impedire questi straordinari strari-
pamenti, possono le future popolazioniriposare tranquille:
alle sponde del maggior fiume della Patagonia. Questa
canalizzazione incomincierassi dalla confluenza dei
fiumi Limay e Neuquén col diramare due canali gui-
danti le acque lungo i lati della vallata del fiume Rio.
Negro, per essere utilizzati nella irrigazione dei territori
che ne la circondano non piu larga di 30 Km. come gia.
dicemmo. D’altra parte, le colline che limitano la valle
sono di poca elevazione ed in generale in nessuna
parte sorpassano la cinquantina di metri sopra il li-
vello del fiume. Una volta attraversate queste colline
che non sono in fin det conti altro che le antiche
rive del flume, il terreno si mostra sempre piu basso,
come lo prova la mancanza assoluta di affluenti in
tutto il suo corso di 750" Km., essendo legge generale
darsi affluenti solo quando i terreni che circondano il
letto d’un fiume trovansi pilt alti del livello del fiume
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stesso ¢ non nel caso contrario. Da questa osservazione
si capisce che devono trovarsi a minor livello i terri-
tori circonvicini del Rio Negro. I3 sufficiente traversar
la vallata ed ascendere alle Lomas che la limitano
per convineersi che i terreni posti tanto al Sud come
al Nord di esse si trovano in altipiani di minor altezza,

O=servando con attenzione si riconosce immediata-
mente clie la liea o conca idrografica del vero Rio
Negro ¢ circoseritta alla sua vallata chiusa quasi com-
pletamente dalle colline. Nel fiume Rio Colorado, si
vede molto distintamente questa sollevazione della
sua vallata. Tali particolarith dei due grossi fiumi
patagonici favoriscono perentoriamente la canalizza-
zione ed irricazione di tutta la Patagonia Settentrio-
nale.

Ma certamente questi grandi lavori idraulici non
potranno essere effettuati in pochi anni, e probabil-
mente <aranuo lavori di societh agrico'e, e dal Go-
verno  solo, quando questi terreni avranno acquistato
maggior pregio per 'aumento artificiale della popola-
zione. Riteniamo perd che, se il Governo non intra-
prendesse tali lavori ancora per molti anni, le po-
polazioni rioncgrine resteranno soggette al pericolo
di nuove innondazioni, ¢ quindi con pruadenza non si
potrebbe stabilire definitivamente sulle sponde del
Rio Negro la futura capitale del Territorio omonimo.
Che se si abbandonasse I'idea di costruire la Capitale
sopra i margini del fiume, dovrassi pensare a scegliere
altra posizione pitt adatta alle condizioni topografiche
« strategiche onde corrisponda al fine commerciale e
Ppolitico di ogni capitale di Stato. Il Governo argentino
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che segue l'incivilimento della Patagonia, non lascierh
certamente il Territorio Rionegrino in balia delle in-
certezze circa la sicurezza e tranquillith della futura
capitale, e presto o tardi si pronuncierh per un sito
determinato.

Ora la posizione migliore per stabilire la capitale
sarebbe il porto di Sant’Antonio situato nel seno del
gran Golfo di San Matfas; sapendosi che una citta
con un buon porto marittimo ha sempre grandi van-
taggl sopra le altre citth dell’interritorio.

La mancanza di acqua potabile nelle vicinanze del
Porto Sant’Antonio, pud presentare in sul principio
un ostacolo allo sviluppo della popolazione, ma perfo-
rando immediatamente i terreni scelti si avrhd della
buona acqua, tolta per mezzo dei pozzi artesiani, come
da esperienza fatta dal 1887. — D’altra parte nelle
vicinanze del Porto, presso le Sierras Sant’Antonio,
non mancano limpidissimi ruscelli d’acqua eccellente.

Tocca al Governo mandare a tempo le commissioni
tecniche per studiare con senno le migliori posizioni
affinché non abbiano a patire maggiori guai i futuri
cittadini della capitale del Rio Negro. Stabilita la
capitale nel posto indicato non & difficile congetturare
il suo avvenire e Papertura di una linea ferroviaria
che unisca la popolazione rionegrina col suo centro
politico.
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8 1. — Staro 1 CONDIZIONI GENERALIL
DELLE STRADE CARROZZABILI.

. — Prima di descrivere gli altri mezzi di trasporto
terrestre della Patagonia ci fermeremo a parlare delle

strade o vie che congiungono le campagne colle varie
popolazioni.

In concreto pud dirsi che nella Patagonia le vie
carreggiabili si formarono solo col continuo transito
delle grosse carrette tirate da due o quattro buoi, dei
carri a due ruote, delle truppe di vacche e pecore ¢
degli stessi gauchos viaggiatori che si trasportavano
da un luogo all'altro. Quindi le strade sono strette,
senza alcun selciato, e talvolta pericolose nel loro
corso tortuoso. Spesso poi traversano terreni poco
adatti, e si prolungano piu del necessario nelle curva-
ture obbligate causa le selve e la topografia delle di-
verse localith. Di pil, quelle che si fecero quando
ancora dominavano nell’interno gli Indi selvaggi,
dovettero costeggiare i loro domini e talora allonta-
nandosi molto della rettilinea. D’altra parte i gauchos
e gli altri viaggiatori sprovvisti di strumenti e mezzi
sicurt per continuare la stessa direzione, e per cono-
scere la miglior natura d’un suolo duro e fermo presero
direzioni e terreni che non sempre corrisposero alle
migliori condizioni viabili. Si capisce che non essendo
state affatto livellate queste vie .presentano di so-
vente tratti dove bisogna andar adagio per non esporsi



PARTE I- VIABILITA E MEZZI DI TRASPORTO 1%

al pericolo di una caduta del cavallo o di rovesciare
il veicolo. Tali strade sono intieramente abbandonate
si dalle autorita municipali che governative, eccone
la causa del loro cattivo stato.

Quando poi un passaggio & riconosciuto inservibile
lo si abbandona tratto tratto e col transito continuo
se ne pratica un altro piut spedito. I padroni dei ter-
ritori traversati dalle vie non possono impedire tale
deviamento eccetto che il campo sia circondato da
steccato ed allora s’entra dai cancelli lasciati per dar
passo al viaggiatore, ma poi nell'interno dei loro campi
non & possibile impedire il girare a destra od a si-
nistra cercando i tratti del terreno piu solidi e livellati.
" In generale per0 nessun estanciero mette ostacoli accid
i viaggiatori ed i veicoli mutino od allarghino le vie
quando queste sono veramente intransitabili. Alle volte
i gauchos costruiscono le loro strade col passare e
ripassare a cavallo trascinando grossi pezzi di legno
o qualunque altro oggetto pesante che lascia le traccie
sul suolo percorso.

La strada cosl tracciata e costrutta la si prova e
trovatala conveniente viene lasciata al pubblico ser-
vizio. Queste vie vengono prolungate secondo il bi-
sogﬁo or da uno or da un altro fino a darle un pro-
lungamento di centinaia di chilometri.

Le autorith governative e municipali fin ora non
si assunsero mai imprese stradali, il suo ufficio fu di
solo dichiarare la pubblica utilita delle vie fatte nel
modo suindicato. Intervenne perd nel miglioramento dei
passi e guadi obbligati, facendo fare qualche riparazione
atta a facilitare il transito specialmente dei veicoli.
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Le strade carreggiabili certamente non verranno
migliorate fino a che il commercio e 1'agricoltura non
abbiano fatto maggiori progressi e si abbiano popolate
le extesissime campagne, essendo fuor di dubbio che
il Governo uon si occuperd della costruzione delle vie
pubbliche se non & richiesto dal commercio e dal-
I'industria. Allora potra contare sull’appoggio econo-
mico delle risorse municipali e non avry tanti ostacoli
da superare nelle selve gid distrutte dalle colonie
agricole  Fintanto perd che questi aurei tempi non
ciungono bisogna rassegnarsi a percorrere le vie pri-
mitive, perché poca cosa possono fare i governi terri-
toriali nelle attuali circostanze mancandovi tanti mezz
per attuare progetti di miglioramento in favore della
viabilith. Ma questo non toglie che fin d’ora inco-
mincino ad avere maggior cura delle strade pubbliche
che servono per il trasporto di merei o passeggieri
da un paese ad un altro mediante j veicoli. B dato
questo passo stia sicuro il governo Centrale che la
colonizzazione si effettuerd piu rapidamente, giacchd
la viabilita faciliteri il trasporto degli emigranti e dei
loro prodotti di lavoro da un punto all’altro del paese.
A causa della mancanza di vie pochissimi emigranti
~animano a traversare la Patagonia verso le Cordi-
gliere o territori subandini dove s; trovano i migliori
terreni agrari e le miniere pilt ricche.

Da quanto abbiamo detto il lettore capira che nella
Patagonia non si trovano strade provineciali n¢ comu~
nali. e che tutte le vie sono naturali e fatte a modo
primitivo, senza che nessuno possa richiamare i diritti
di costruzione, ne altro diritto qualsiasi, eccetto quello
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del dominio governativo. Capird anche che le vie attuali
si trovano a campo aperto senza alcun limite, potendo
quindi allargarsi o variar di direzione ogni volta che
il terreno stradale si faccia pericoloso al transito. Per
tal motivo noi parleremo adesso solo di queste vie
in generale indicando soltanto le direzioni ed i punti
che congiungono.

Menzionate le vie principali noi prenderemo a
parlare dei mezzi di trasporto in veicoli, quali sono
le Galeras (diligenze), i carri a due ruote, i carrettoni
e carrette tirati da buoi che sono stati sempre gli
unici mezzi di trasporto terrestre nella Patagonia ed
in quasi tutte le Provincie Argentine che non godono
di strade ferrate. Le carrette specialmente furono nelle
repubbliche Platensi l'unico veicolo del quale si @
servito il commercio rurale per trasportare le mer-
canzie, fino al 1870 nella quale epoca comingciarono
a sorgere le vie ferroviarie tanto nell’Argentina, come
nell' Uruguay, Brasile e Paraguay. Le diligenze fecero
iviaggi tra paese e paese e furono anche I'unico
mezzo di viaggiare in vetture. I carrettoni in minor
numero, furono fin dall’epoca degli spagnuoli, i mezzi
ambulanti di mercanteggiare nelle case di campagna.
I carri a due o quattro ruote sono moderni e datano
dal 1880, sostituendo in molte localita alle tradizionali
carretas de bueyes (carrette da buoi).

7. — Los caminos vecinales o “ caminos grandes ,
(vie comunali o grandi strade) come si chiamano la,
del Rio Negro sono due da Patagones a Bahia Blanca,
una vicino all’altra. Traversano le selve per sentieri
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tortuosi, nel tratto da Patagones al fiume Colorado,
+ di qui a Bahia Blanca le Pampe, sovente coperte
da dunc che fan difficile il trasporto. Queste vie
misurano da 400 a 450 IKm. Da Patagones stesso
partono altre duc vie verso I'Ovest, o verso la con-
fluenza del Limay-Neuquén passando per le popola-
zioni di Pringles, Conesa. Choele-Choel ¢ Roca; da
questultimo paese. una si dirige alla Confluenza, ¢ di
qua verso la capitale del Neuquén, Chos-Malal per
continuare verso Norquin ¢ Junin de los Andss. Le
due vie corrono vicino una all'altra, chiamandosi una
il * camino de arriba , (vic di sopra) per essere trac-
ciata sopra le lomas o colline che limitano il margine
sinistro della vallata del fiume Negro. La via segue
la sponda quasi parallelamente, allontanandosene per
qualche tratto, ma scguendo sempre i giri dello
stesso.

Nei tempi di sécca come di bassa marea si pud
bemissimo andar a cavallo lungo la sponda del fiume,
da Patagones a Pringles, ed a Conesa che trovasi a
20 leghe pit avanti di Pringles. Per questo cammino
nomn pud andare nessun veicolo, permettendolo soltanto
quello de arriba. 11 suolo della via non ha disugua-
glianze, ma bisogna passare per mezzo di grandi tra-
resias Ai 8 ¢ 10 leghe, dove in estate si patisce assai
la sete. S1 vafra mezzo a colline fiancheggiando ed
attraversando folte sclve di chanares, piguillines,
Jarillas, algarrobos ete.....

Da Pringles la via lascia partire un ramo verso
(rrunde  Parada, stazione ferroviaria della linea alla
confluenza prossima al Rio Colorado sulla sponda destra.
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Una Glalera va e viene da questa stazione a Pringles
e Patagones, in coincidenza con la ferrovia.

La via de abajo & un’altra che eonduce a Roca,
alla Confluenza ed al lago Nahiiel-Huapi. Seguendo
la parte piana della valle del Rio Negro, S pitt comoda
e pilt breve che non quella de arriba; non vi sono
selve da attraversare, camminandovi di fianco e 'acqua
non manca avendosi sempre in vista il Rio. I paesani
dicono che il cammino & buono, essendo tracciato in
una pampa fertile, cioé in terreni di pianura, senza
vegetazione arborea, ma ricchi di foraggi.

Questo cammino si tiene in estate e parte dell'in-
verno quando non piove o visiano piene, giacch& se
piove ogni poco o vengono le piene, tutta la valle si
‘ecambia in laghi e pantani.

8. — Per andare al Chubut dal Rio Negro bisogna
prendere la via di Balcheta, che parte da Negro
Muerto ed a 50 Chilometri all'Est di Conesa. -

Partendo dal principio di detta via si viaggia verso
SO fino al Fortin Balcheta, e dirimpetto al Golfo
San Matias; da questo punto la via si dirige al Sud,
passando per i paraggi suddetti. Corral-Chico, e Pe-
chalao del Chubut. Il viaggio dura da tre a cinque
giorni a cavallo, ed otto in vettura. Il cammino & so-
lido, ed attraversa terreni vulcanici e folte selve.

Il viaggio pitt terribile, per mancanza d’acqua, @
da Negro Muerto a Balcheta, estendendovisi la #ra-
vesia sterile e solitaria di Balcheta, dalla quale riceve
il nome il Fortino.

In questo tragitto si trovano ancora degli Indi
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vacabondi. 1 quali non assalgono, ma domandano 'ele-
mosina.

La via ¢ lunga 600 Chilometri, ¢ la prima parte
deve farst in un giorno. Da Balcheta parte unaltra via
verso il lago Nahiiel-Huapi, con diramaszioni verso le
parti del Rio Chubut. Questi cammini ¢ quasi tutti
quelli dell'interno det territori furono fatti dagli Indi.

Nel Chubut le strade costeggiano 1 fiumi Chubut,
C‘harmate, Chico, Senger ed Avones.

Da Bariloche appi¢ delle precordigliere toccando
ic sorgenti di tutti i fiumi partono cammini poco co-
nozciuti verso Santa (ruz e lo Stretto di Magellano,

A Santa Cruz i cammini seguono parimenti le
sponde dei fimmi ed il margine dei faghi. Dal golfo
San Jorje al lago Musters presso il Rio Chico del
Chubut, vi ha una strada. Dal villaggio di Santa Crugz,
nel Territorio omonimo, partono strade verso I'Est,
¢ verso 1l Sud fino a Punta Arenas.

Nella Terra del Fuoco i cammini costeggiano le
spiaggic marine. Nell'interno di quei territori esistono
molti piccoli cammini. chiamati Jivellus (orme) che sono
conosciuti solo dagli Indi e dagliabitanti della cam-
pagna.

Nessuna strada della Patagonia fu mai riattata,
coperta da sirati di ¢hiaia, o visitata da ingegneri.
Le ruote dei carri, ¢ 1o unghic dei cavalli e delle
vacche T'hanno formate. Solo Ie vacche ed i cavalli
hanno formato i sentieri, che menano agli abbeveratoi.

' — Perdendosi qualcuno nei deserti, se ha la
fortuna di vedere qualche animale, tenga dietro al
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medesimo, e sara sicuro di trovare acqua, e pill o
meno discosta qualche abitazione almeno, se non po-
polazione,

Gli animali vanno all’acqua circa le 10 e le 12 della
mattina, e dalle 3 alle 5 pm. Ma sono momenti
difficili, massime se la sete arde od il freddo gela.

Il partito migliore prima di esporsi ad un viaggio
per l'interno di questi immensi territori, & di pren-
dersi un baqueano (buona guida), e lasciarsi condurre
da lui senza pretendere di ‘chiedergli ragioni rvispetto
alla orientazione; egli conosce le vie ed i sentieri
senza far uso di bussola, tanto in mezzo alle selve
che nella campagna aperta, di giorno come di notte.
Un cespuglio, una pedata di bue, un piccolo altipiano,
una pietra gli bastano per sapere ove si trovi e dove
dirigersi.

Alcune volte odora la terra, mastica le erbe o gli
arbusti, e conosce le distanze da un punto all’altro,
per quanto intricata sia la strada anche fra le selve.

Inoltre conosce quasi tutti gli animali del campo
sieno cavalli, o buoi; ne ricorda il proprietario, e sa
per conseguenza qual terreno attraversi.

E non solo conosce gli animali domestici, ma anche
1 selvatici, come lo struzzo, il guanaco, la volpe, i
caranchos, e perfino le pernici, che abitano quei siti
da molti anni.

Se uno lo interroga in proposito, sapra contargli
la storia duno stormo di truzzi, d’'una copia di ca-
ranchos, di acquile, e d’altri uccelli rapaci, e perfino
degli innocui uccelletti, ricordando il tempo che pre-
sero a vivere cola e dove sieno soliti emigrare.
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Talvolta discende anche a particolari, dicendo che
il tal guanaco o struzzo, quatiro o cinque anni prima
abitava nel tal inogo. ¢ che scacciatone passd cola
dove ¢ meno disturbato,

Canta nna quaglia. una pernice, o grida un chi-
mango, wn earancho, un aguilucho, ed egli sapra dire
donde viene quell'uceello, ¢ dove pitt 0 meno nidifica.
Al avido di v chimongo o terutero, cgli dice: questo
uccello non ¢ di qui, deve venire d’altro Tnogo. Ancora:
questi pafos (speete d'anitre selvatiche), questi feni-
colteri, questi cigni, vengono dal tal luogo, e sono
~ette o diect anmi che vennero qui.

Viaggiando di notte fa lo stesso: conosce il canto
delle civette, il latrato del cane, lo squittir della volpe,
e molti altri segnali che egli solo intende. Difficil-
mente quindi 'nvomo del campo si perderi nel deserto,
sia pure di notte. In tutti i casi, se mai avvenisse,
stende 1l suo recado. si copre col suo poncho, lega
il cavallo a un ramo od al braceio, impugna la pi-
stola od altr'arma e si mette a dormire tranquillamente,

Appena spunta Talba, gia sa dove si trova e la
via che deve tenere,

Dopo il bagueano, viene il rastreador altra guida
del deserto pili pratica. e sorprendente per il suo
olfatto. Il rustreudor possiede tutte le qualith del ba-
quiono. ed altre ancora.

(“onozce palmo a palmo il terreno, gli animali, le
piante, le erbe. e perfino le pietre e le minime ve-
stigia nel deserto, Ne uno vuol cercare un viaggiatore,
OVvero mszeguire un delinquente, il rastreador va odo-
rando il <uolo come il cane, e come questo gli tiene
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dietro. Bisogna lasciarlo solo, e non interromperlo,
perché non perda il filo. Se la persona ch’ei ricerca
¢ giunta ad una casa, egli lo sa; vi arriva, e domanda
se Vi entrd: se rispondono negativamente, egli dice,
entrd per questa porta, si & seduta qui, usci di i,
prese quella direzione, e le va dietro. I fiumi soltanto
e le popolazioni interrompono le sue ricerche, altri-
menti non va molto che trova la persona che ei vuole,
se non si & internata assai nelle selve. Il rastreador
tanto va dietro a una persona, come insegue una fiera
0 cerca un animale qualunque.

Attualmente vanno sparendo questi individui di
qualita si originali, ed assai comuni per 1'addietro nella
Provincia di Buenos Aires e nella Pampa.

Gli Indi avevano i loro rastreadores sicurissimi, dei
quali si valevano per assassinare i1 viaggiatori, od en-
trare nelle popolazioni o dare lassalto alle case di
campagna. Essi potevano sapere se la Polizia stava
in un tal sito, o se n’era partita. Nella Patagonia di
presente non esistono pilt tali strani personaggi, e
coloro che nel Neuquén si arrogano questo titolo, non
possiedono l'ombra di tali qualita. Se vi ha altrove
qualche baqueano o rastreador, si possono pagare tre
0 quattro pesos al giorno, ché si meritano assai di pit.

La polizia si servi molte volte dei medesimi, per
iscoprire od inseguire delinquenti.
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S . — Mizzl DU TRASPORTO CARROZZABILE,
(0. (ialeras. — Chiamansi galeras (carrozzoni)

nella Patagonia. certe grandi diligenze da trasporto
di passegyicri e carico. Sono breaks lunghi e larghi,
di ruote assat grosse. ma di poco raggio.

Una yalero grande misura dal sedile del cocchiere
fino alla porticina da 3 a 3',: la sua larghezza varia
da 1.20 a 1.70 m. Ha la coperta in legno forte e dis-
posta in modo da ricevervi carichi.

Una galera pud trasportare Chilogrammi 2000, e
16 passeggieri, con due al <edile col vetturino. Dentro
puo ricevere 14 persone, ma 12 comodamente.

Un breal, piccola galera, contiene da 4 a G per-
cone con tutta comodita.

Una galera vale pesos da 600 a 1200, e viene tirata
da el o sette paia di cavalli.

Il mayoral (vetturino) porta in mano Uarriador
(frusta o pungolo) di grande lunghezza.

A cavallo della seconda, terza, o quarta pariglia
vamo i coarteadores, in numero di tre o quattro
secondo le condiziont del cammino. D’estate una ga-
/e ben preparata ha il mayoral, due cuarteadores
e 10 cavalli.

D'mverno :aumenta 1l numero dei cavalli e dei
cuarteadores,

I cuarteadores sono i glornalieri ed aiutanti del
Mayoral, coloro che hanno cura della galera e dei
cavalll, Una cwaprta consiste in una corda o treccia
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di cuolo crudo, e qualvolta in una catena di ferro di
uno a tre metri di lunghezza che si attacca ad un
punto qualunque del veicolo per aiutare nel tiro gli
altri cavalli. La cuarta si applica alla cinghia del
cavallo su cul monta il cuarteador. 1 cuarteadores si
chiamano al par quando le loro cuartas sono corte
ovvero stanno alla par dei cavalli tiratori; si dicono
cuarteadores de cobestro o cadeneros (di catena) quando
le corde sono lunghe e vanno ai lati o davanti dei
cavalli da tiro regolare.

11. — Le galeras formano i veicoli della Messag-
geria, e sono di propriethd privata, sebbene sussidiate
dal Governo coll’'obbligo di portare la posta.

In Bahia Blanca ha residenza una Messaggeria
con 4 galeras, 3 breaks e 5 carri da carico. Per il
tiro di questi veicoli possiede 1300 cavalli, viaggiando
per Patagones, la Pampa e il Sud della Provincia di
Buenos Aires.

La Compagnia & formata dai Sigg. Hervit e Mora
con 70.000 pesos di capitale. Il personale della Linea
di Patagones & di 3 mayorales e 10 cuarteadores
avendo dato principio nel 1884.

La Societad dispone di Breaks per espressi da Pa-
tagones a Bahia e viceversa, costando ogni espresso
da 250 a 300 pesos, secondo la stagione secca o pio-
vosa. L’espresso parte in qualunque giornata od ora
della settimana, ma & necessario darne avyiso tele-
grafico affinch® si abbia tempo di preparare i veicoli,
i cavalli di cambio ecc. Un espresso prende 4 o 6 ca-
valli, potendo fare 25 ed anche 30 Chilometri per ora.
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Una galera fa da 22 a 25 Chilometri, ed in aleunl
punti anche 30,

La Messaggeria di Bahia Blanca serve una linea
da questa citti a Patagones. ed unaltra per Buena
Parada in dirczione di ('hoele-("hoel.

A Biedma si fondo un’altra Messaggeria, con ga-
leras e DBrealks fino a (hoele-Choel, staccando degli
espressi fino a Roca ed altri punti intermedi.

Prima che si costruisse la Iferrovia esisteva una
Messaggeria da Bahia Blanca alla Pampa, e di 1a
(Victorica) a San Rafael di Mendoza.

Nei Territori del Neuquén, Chubut, Santa Cruz e
Terra del Fuoco non esiste nessuna Messaggeria nd
altro che le corrisponda. La posta si trasporta a ca-
vallo, per mezzo di staffette o dai carri od altri vei-
coli che viaggiano nell'interno dei Territord,

La viabilith dei territori di Magallanes & quasi
tutta idrografica; per mezzo di vapori. La compagnia
Inglese del Pacifico fa il servizio marittimo tra Punta
Arenas e le altre cittd chilene, e anche tra I’Europa
ed 1 porti Americani dell’Atlantico Alemana Cosmos
fa anche lo stesso servizio e quello tra Punta Arenas
e le isole Malvine.

Mensilmente passano per lo stretto, verso il Paci-
fico ¢ I'Atlantico, quaranta vapori. Il movimento di
cabotaggio tra Punta Arenas e i porti dello stretto,
e quelli della costa Atlantica Argentina si fa per
mezzo di dieci vapori e numerose golette, che viag-
giano costantemente trasportando mercanzie ed i pro-
dotti natwrali della pastorizia, dell’agricoltura e delle
miniere.
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12. — Si osservi le due tavole seguenti, per
conoscere i prezzi che le galeras ricevono in Pata-

gonia,

TARIFFA DA BAHIA BLANCA A PATAGONES.

ANDATA J’ RITORNO
»

2 PESOS PESOS

STAZIONT | 3 8| J|sraziont| 5| ¥

(POSTAS) é E*j %ﬁ é Téc (POSTAS) g % ;8%;;

A g & g " &

[
Bahia Blanca a | Patagones

Vil Alga 15| 3.00! 0.50 | Primeros Pozos | 6.00| 1.00
Villarino 251 5.00! 0.80 | (uerencia 8.00 | 1.00 |}

e By | 30 |10.00] 1.00 |l 12.00| 1.25

Morte I Plta 45 112.00| 1.70 | Puheli 14.00 | 1.50

Tarzas 85 14.00! 2.00 | Monte de Lors |16.00 | 1.60

1! Romero 100 17.00] 2.00 | Gorrales de Lepe {16.00 1.60

Tres Chanares 210 18.00, 2.50 | bift 16.00 | 1.60

Tranquera Luro 140 [19.00| 2.80 | Amd 17.00| 1.80

Colorado (Fortin Ners.) 190 20.001 3.00 || Aurora 18.00 2.00

La Cueva 210 [22.00] 3.00 | Gaucho 20.00 | 2.00

Bl Gaucho 940 [28.00] 3.00 || Juneales 22.00; 2.30

Aurora 260 130.00| 3.00 | La (ueva 23.00 | 2.50

Ared 265 [32.00] 3.00 | Golorado 25.00 2.50

i 280 34.00\ 3.50 | Tres Chanares  {30.00 | 3.00

Jarillas 320 |35.00 8.50 | Romero 85.00i_8.50

Querencia 350 38.00 3.80 |Monte TaPlata  |38.00| 3.80

Patagones 400 140.00| 4,00 | Batia Bna  {40.00| 4.00
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TARIFFA DA BIEDMA A CHOELE-CHOEL
PR LA SPONDA DESTRA DEL RIO NEGRO.

a ‘——.———.—l | Sl_;'\
z = Ts
E - < 3
ST AZIQNIT s 3d ST 8
birlna |
Cubanea 15 6.00 1 0.80
Prings 100 700 0.80
1 Angostura 135 | 10.00 | 1.00
P Anoustire 160 | 15.00 | 1.00
Colonia Frias 185 | 18.00 2.00
Conesa 226 | 2000 | 2.00
Caroling 250 | 25.00 | 2,50
Costre 310 | 30.00 3.00
Tragua-Tragua 360 | 35.00 | 3.50
Choele-Choel 415 | 40.00 | 4.00

Si notera che non v’ & proporzione esatta tra le
distanze e 1 prezzi per 1 passeggieri ¢ il carico rac-
comandato. Cio dipende dal considerare piu le condi-
zioni del cammino che non le distanze; cosi che quando
una via ¢ cattiva per la natura del suolo o per i pas-
saggi pericolosi, il prezzo del carico raccomandato
cresce o ribassa, a seconda che la via sia buona o no.
Laregola generale sarebbe di fissare pesos 0,10 per Km.
al passeggieri, e pesos 0,01 per le cose raccomandate;
ma le condizioni delle vie, ¢ le stagioni secche o pio-
vose fanno variare le proporzioni relative alle distanze.
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Nella comune estimazione dicesi che si paga di
passaggio un peso per ogni lega ed un cenfavo per
ogni 10 Kgr. raccomandati; di modo che un individuo
che porti 100 Kgr. raccomandati od equipaggio paghera
solo 10 centaros per se stesso nella prima lega, e tosto
andrh aumentando di valore con certa relazione con
le distanze successive e lo stato delle vie.

13. — 1l viaggiare con galera & molesto ma variato.

Da Bahia Blanca a Patagones si impiegano due
giorni nell’ estate e tre nellinverno. Partendo alle
4 am. da Bahia Blanca si arriva a Fortin Mercedes
sul Rio Colorado alle 6 pm. dello stesso giorno. La si
riposa la notte in un’ osteria di campagna, ed il se-
guente giorno partendo all’ ora stessa del giorno prima,
si viaggia tutta la giornata fino alle 7 od 8 pm. in
cui si giunge a Patagones.

Nel 1894 grrivammo per ferrovia a Bahia Blanca
nel mese di Gennaio, e dovevamo andare a Patagones
in diligenza. 11 mese di Gennaio, in quell’ anno fu
straordinariamente caldo e secco: 1 venti erano continui,
e I’ atmosfera sempre carica di polvere e sabbia finis-
sima; il cielo si era fatto di bronzo, e di marmo le
nubi; il sole dardeggiava con infuocati raggi la terra,
ed un perenne turbinio percorreva le campagne.

Nonostante noi dovemmo metterci in viaggio, per
terra e in galera!...

Le persone che conoscevano il cammino ci fecero
osservare che avrebbe potuto mancarci l'acqua, espo-
nendoci ad una sete ardente, per cui avremmo dovuto
servirci in tal caso di certe acque salate o tepide,
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aonare o fangose. ehe s troverebbere in dati punti. Non
i sarebbe altro rimedio che acecttare quanto verrebbeei
offerto in ~imili necessita,

[orano i preamboli del deserto e delle vergint selve
Jolla Patagonia. Malgrado =t sfavorevoli premesse,
partimmo il 27 alle quattro del mattino. Lia sera an-
tecedente el avevano avvisati, che per il giorno se-
guente  od alla tal ora fossimo pronti. Volevamo
penctrare nella Pammpa, a fine di vedere la Patagonia
m quel tempo per fareli sopra le nostre osserva-
zioni. cosl che andati al riposo con questo pensiero,
ben poco veld 1 nostri occhi il sonno quella notte,
aspettando il momento anelato.

Alle 3/, fummmo chiamati perché ci apprestassimo
al viaggio imminente, ed alle 4!/ gih udimmo da
lontano, poi pill vicini mille strani rumori: cra una
galera colle pesanti sue ruote, era una truppa di ca-
valll uniti con catene, erano voci disordinate degli
uomini che li accompagnavano.

Non si tosto giunsero a noi, discese il mayoral per
salutarci ¢ mettersi a nostra disposizione,

Era questi un uomo di bassa statura, tarchiato,
diritto di corpo, d"ampie spalle, di passo fermo e di
un contegno nervoso ed energico. Avea In testa un
gran cappello di paglia di larghe falde; vestiva giacca
di lustrina, calzoni di colore, fazzoletto al colrlo, e
portava stivali di bufalo ai piedi. Di voce maschia,
timbro forte ¢ risoluto, lunga barba, occhi larghi, neri
¢ penetranti come quelll di un magnetizzatore; tre
profonde rughe verticali ed altrettante orizzontali
solcavano Ja sua fronte bassa, quale di un uwomo duro
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e selvaggio che ha governato pil col pugnale e la
carabina, che colla ragione e la mitezza. Era di colore
bianco, ma abbronzato e quasi annerito dal sole.

Appena ci vide, ci salutd porgendoci la mano con
certa cortesia, e passd tosto a dirci che egli era pronto
e desiderava partire quanto prima. Non ce lo facemmo
dire due volte, ed alle 4,20 am. si parti. Il mattino
era bello, sereno, e tepido, scorgendosi all’oriente le
prime bianche nubi di un alba tranquilla.

Noi eravamo in cinque persone, pilt i tre signori
il mayoral e tre cuarteadores, formando cosi una
carovana di dodici viaggiatori. La galera era tirata
da 10 cavalli, quattro alle stanghe e tre paja davanti.

Consegnate le mnostre valigie e preso posto nel
miglior modo possibile, il vetturino suond una vecchia
cornetta, si attelarono con non poche difficolth i magri
cavalli, veri matungos, come 1i chiamano 13, e final-
mente partimmo.

La via era verso ponente, e le ruote cominciarono
prima a muoversi, poi a girare vorticosamente, e direi
quasi a volare, da parer tirata la galera da cavalli
fantastici, che s’ animassero I’un 1’ altro scuotendo
all’ aria la lunga criniera. Il fresco venticello, il soave
canto di alcuni uccelletti, la bellezza delle nubi tinte
in rosso, la superficie immensa che cominciava a pre-
sentarsi della sterile Pampa, invitavano la mente a
gentili pensieri ed il cuore a placide emozioni.

La galera frattanto correva per la pianura ora tor-
cendo alla destra per schivare un fosso, ora alla sinistra
per tenere miglior cammino, ma sempre correndo,
fuggendo direbbesi come lo struzzo verso 1’ interno
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delle sy e, T1 speworal poi gridava ora ad uno dei
cavalli della destra. ora ad nno della sinistra, battendo
questo o Tattendo guello e tacendo schioccare acuta-
mente la lunga frusta.

Quando la via st presentd buona il mayoral mtond
liberamente vari canti bucolici, rimati, {rammisti a
canzoni crotiche abbastunza purgate nel loro genere.
Al canto del anagoral facevano coro i cuarteadores in
fono pilt hasso ¢ con modulazioni pilt rotte

Intanto i cavalli tiravano ¢ correvano facendo vo-
lare la golera come una paglia lungo la pianura. Il
canto allora cra tranquillo, soave, ed amoroso come
la brezza che spirava a noi d'intorno in quei momenti,
¢ solo veniva interrotto da qualche: ~ Attenti, ra-
gazzi'... alla diritta!... alla sinistra'... occhio al fossol... ,
per tenere in sull’ avviso i cuarteadores dei pericoli
del cammino.

Dopo mezz' ora piegammo al SO ¢ ben presto
all' Est, ¢ quindi al Sud fino a giungere alla prima
Posta di quel giorno ¢ Villarino .

La si fece il cambio dei cavalli in un quarto d’ora,
e ritornando un po’indietro di corsa prendemmo il
cammino verso 1" Est, diretti alle prime saline ¢ Las
salinas Chicas . a 2 Km. dalla Posta.

Le saline sono terreni salnitrosi formati da un
argilla attaccaticcia ¢ tenace ¢ da un’ acqua fangosa,
ed il salnitro si vede depositato sulle rive, che ne
sono bianche ¢ brillanti.

Quelle saline sono distese la come una fascia di
200 a 300 metri di larghezza, cominciano dal mare ¢
continuano verso 1 interno del territorio.
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Se 1 cavalli giungono a queste saline dopo aver
riposato, prima di dare principio al passaggio se li
prepara con alcune frustate e con grida di tutti i
passeggieri, per incoraggiarli a penetrarvi a tutta forza.

La nostra galera trovossi con cavalli freschi e con
una parigla di pilt ed entrd a tutta corsa gridando il
mayoral, i cuarteadores, ed 1 passeggieri a pilt non
se diga! ja fuera! ed altrettali espressioni inde-
cifrabili. Allo stesso tempo non lasciavasi di scaricare
ora potenti frustate ai cavalli anteriori, ora rudi colpi
di palo ai pilt prossimi alla galera, mentre i cuaqrte-
adores flagellavano con staffilate i propri ronzini. I
passeggieri dal canto loro aumentavano il gridio con
rumori di strumenti, con fischi e voci diverse.

Sotto questa pressione di schiamazzi, rumori e colpi
di frusta i nostri cavalli si lanciarono a tutta forza
nelle saline, affondandovisi le ruote della galera fino
alla meta dei raggi.

Trovandoci la si raddoppiano, si quadruplicano le
grida, i rumori, le frustate, i colpi di palo, le staffilate,
aggiungendosi di pit le minaccie e le ingiurie che il
mayoral indirizza ai cuarteadores. 1 cavalli sudavano
mari di spuma sotto quella tempesta di colpi e grida,
e con la testa alta parevano disposti a scoppiare piut-
tosto che cedere e fermarsi; ma si giunse a un punto,
dove fu giuocoforza concedere loro un po’ di riposo,
per ricominciare pil furibondo lo schiamazzo ed il
maltrattamento, direi, dei poveri animali, finché
uscimmo da quella salina, il cui suolo pareva volesse
ritenersi le ruote della nostra galera. Uscitine final-
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vente. fu conceesso di riposare un po’ai cavalli ed ai

cunrteadores. mentre il mayoral lodava or 1'uno or
raltro dei cavalli ed il ewurleador che si fosse mostrato
nigliore in quel diffictle passo.

Il riposo durd dicei minuti, cssendo le 7 circa del
mattino, quando il sole cominciava a far sentire i suot
primi calori. Mess1 di nuovo in cammino, la via si
dirigeva a SK e poi a Sud discendendo per una pro-
fonda, lunga e ripida riva che menava a un torrente
arenoso. La galera tirata da quei bizzarri cavalli un
po mortificati per 1" anteriore passaggio, cald giu real-
mente con tutta celerita possibile in quel torrente,
girando ora a destra ora a sinistra secondo 1 casi; il
miayoral continuava allora i suoi interrotti canti, va-
riando anche i suoi versi che partecipavano della cele-
rita della nuova corsa; 1 passeggierl conversavano e
ridevano.

Passato il torrente cominciossi la salita dei primi
inédanos d’ arena, dove si ripetevano le grida sebbene
non con tanto fracasso. Prima di mettervici, alcuni
passeggieri discesero dalla galera, per giungere cammi-
nando al corral (posto o stazione) della 2' muta dei
cavalll, situato alla svolta di una via fiancheggiata da
alcuni arbusti e dal grosso foraggio del deserto. Mutati
1 cavalli si continuo il viaggio attraverso dei médanos,
cercando sempre il terreno piu solido. In questi punti
i médanos misurono dai 20 ai 25 metri d’altezza, e
sono formati da sabbie gia dure coperte di erbe, di
piccolissimi arbusti secchi e di povero fogliame. I ca-
valli vi devono tirar molto, sebbene non cosi dispe-
ratamente come nell saline,
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Il mayoral canta, grida ai cuarteadores, e non lascia
di dispensare vigorose frustate ai cavalli. Camminammo
cosi per tre leghe fino a giungere alla Posta, chiamata
Monte La Plata. Facendovisi una discreta fermata pel
cambio dei cavalli noi ci dirigemmo alla casa della
Posta, proprietd di un amico dei nostri compagni, dove
fummo serviti di un pranzo campestre, ma succulento.
Si mangid in fretta e quasi in piedi, come gli Israeliti
disposti all’ esodo, parlando di Buenos Aires, di Bahia
Blanca, del cammino, della giornata afosa che si prepa-
rava, e dei grandi médanos che dovevamoancor superare.

Erano le 10/, e prendendo commiato, coll’augurarei
vicendevolmente buona permanenza e felice viaggio,
partimmo di galoppo. Presto si giunse alle grandi
colline d’arena, elevati médanos di 30 a 35 metri
d’ altezza, e ripetendovisi le stesse scene di prima,
seguitammo cosl per tre leghe fino a giungere a nuova
posta dove si mutarono i cavalli. Il tratto percorso,
non e realmente un médano, ma un terreno arenoso
coperto di forte foraggio, e la via va serpeggiando per
esso cercando i siti dove le sabbie sieno pili consistenti.
Nell” attraversarlo non si corre alla disperata, ma si
va al trotto moderato ed al passo, fermandosi anche
talvolta per lasciar riposare i cavalli.

La sete si faceva sentire ed il suolo era cocente,
ma per dissetarsi non ¢’ era altro che un” acqua tepida
mescolata con vino che uno di noi aveva portato seco
in una bottiglia.

Dopo di questa posta continuammo il viaggio quasi
per consimile terreno ora al trotto, ora al galoppo, ed
anche alla disperata quando il terreno lo permetteva.
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S1lageid indictro un altra postaced alla 1Y, glungemmo
a quella chinmata Romero, dove si pote placare un
poco la fame ¢ la sete.

~1 era Jontant 20 leghe da Bahia Blanca. e ce ne
volevano altre 20 per giungere al Rio Colorado dove
1 dovea passar la notte

Alle 2 pm. partimmo per miglior via, involti da.
continua nube di polvere ed arena che la galera <ol-
levava e lasciava dietro di s

La polvere rossiccia e la sabbia salnitrosa dissec-
cava le nostre labbra, che la lingua voleva inumidire
e trovava salate,

Si passarono diverse poste, seguitando sempre una
via attraverso terreni elevati ed arenosi, finche alle
6/, entrammo nella valle del Rio Colorado, che ci si
mostro a 10 chilometri di distanza.

Il fiume pareva situato in un terreno pilt elevato
della valle, a maniera di collina coperta d’alberi. La
valle dev’essere naturalmente pili bassa, per permet-
tere. come spesso avviene, che si copra di acque e formi
temporaneamente un ampio lago.

Al nostro passaggio la valle era secca, e duro il
suolo permettendoci di corrervi sopra soavemente verso
il Fortin Mercedes, al quale giungemmo alle ore 7Y/,
L& s1 pernotto, la nostra comitiva nella Casa della
Missione Salesiana, accolti e trattati fraternamente e
rifocillati in abbondanza da quci nostri buoni Mis-
sionari; gli altri passeggieri alloggiati nella casa della
Posta situata sulla sponda sinistra del Rio.

Alle 47/ del giorno seguente partimino verso il
posto di passaggio d-1 fiume,
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Passeggieri e galera fummo trasportati alla riva
opposta sopra una zattera.

Appena fuori dell’ acqua ci si disse: ¢ Siete in
terra Patagonica: qui han principio la Patagonia e le
sue selve ,. Infatti si & su un altro terreno, coperto
d’arbusti meschini, rachitici e di foglie bigie; il suolo
3 duro e senza arena, e le erbe secche e come senza
vita: Paspetto & veramente caratteristico.

Messi in buon ordine i cavalli partimmo, indiriz-
zandoci prima verso SE e dopo due leghe al §,
tenendo sempre questa direzione fino a Patagones.
La giornata si presentd come la precedente; il cam-
mino pilt solido e quasi sempre tra selve solitarie, i
cui arbusti non giungevano a superare la galera in
altezza. 1’ aspetto topografico del terreno, era come
una serie di altipiani che si succedevano gli uni agli
altri, tappezzati dagli arbusti: ¢ Chanares, Piquilli-
nes, Jarillas, e Mata Perros , ecc., tutti piu o meno
d’ eguale altezza e grossezza.

Le nostre previsioni sopra il calore del giorno si
realizzarono col crescere dei venti dal lato della terra.

Alle 12 m., dopo passate varie altre poste, si giunse
a quella fissata per la refezione. Si mangio e bevette
di cid che portavasi con noi, consistendo questo in
carne di gallina arrostita anteriormente, frutta e caclo.
Si associd al nostro pranzo il mayoral dietro formale
e ripetuto invito, e con lui si volle partecipassero 1
poveri cuarteadores. 11 costume d’invitare alla refezione
del viaggiatore il mayoral non deve dimenticarsi,
poiche, non facendolo, si pud disgustare la suprema
autorith del veicolo!l...
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D’ altre parte ¢id da occasione a tessere gli elogi
awayoraleschi. ¢ sopra tutto ad animarlo a cercare
buone vie od arrivare pit presto alla meta.

All'una pm. ¢i ponemimo in marcia con un sole
ardente, e combattuti di froute dal vento secco. Il
cammino si presentava abbuastanza solido ed 1 cavalli
migliori, cosi che «i percorsero grandi distanze in poche
ore. Mentre la galera velocemente correva, tra i fra-
gori delle ruote e catene, 1 nitriti dei cavalli, i canti
e le grida dei vetturali e passeggieri, vedevamo sovente
uscire di fra gli arbusti fuggendo ora la volpe co’ suoi
volpicini, ora le lepri patagoniche, ora il guanaco o
lo struzzo, levando il volo pilt in 14 i carauchos, o ghi
aquilotti ed i lechuzones dal piu folto dei roveti.

Si cambiarono 1 cavalli in cinque o sei poste, finch®
alle 8 pm. ci si fece osservare il chiarore della illu-
minazione di Patagones e Biedma sulle sponde del
Rio Negro. Alle 8 */, entravamo nella popolazione, at-
traversando un suolo arenoso fino a fermarci dinanzi
I’Agenzia della galera dove ci aspettavano i Missio-
nari Salesiani, per condurci alla loro Casa.

IF'ummo accolti a braccia aperte e trattati genero-
samente, dopo averci offerto acqua fresca per lavarci
¢ spazzole per levarci di dosso la polvere che imbian-
cava 1 nostri abiti. Alle 10 gia si dormiva stanchi,
sfiniti dal viaggio.

14. — Conchiuderemo meglio questo capitolo, colla
descrizione del mayoral e delle sue attribuzioni, dei
cuartendores e delle Poste,

Il mayoral. 11 nostro era un uomo. coine i lo
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descrivemmo, basso di statura, ben tarchiato, energico,
che sapeva farsi obbedire. Se variano le stature e qua-
lith secondarie, cid che non varia negli altri mayorales
¢ la tempra energica, il loro diportamento e I’autorita.
Tuttavia sono corpulenti generalmente, d'una presenza
vigorosa, di voce forte, cantori a suo tempo, ma sempre
valenti.

Un mayoral & il capo e giudice immediato di una
galera : se un passeggiero si facesse reo di qualche
grave mancanza puo correggerlo, legarlo se non ob-
bedisce, e condannarlo anche a ricevere un colpo di
fucile se tentasse di commettere un delitto o disprez-
zasse 'autorith mayoralesca. E per far valer la sua
autorithd porta sotto il suo sedile un paio di grossi re-
volvers, alcune corde ed un lungo pugnale.

I cuarteadores sono suoi soldati ed esecutori in casi
somiglianti, ma in generale egli solo mette fine ad
ogni disordine. In caso grave opera come si & detto,
od almeno lega il colpevole e lo getta sopra il tetto
della galera come un fascio o un fardello, legandolo
anche la perche non cada. Se un mayoral non & for-
nito di valore, non serve per dirigere una galera ne
viene rispettato; & d'uopo che si sappia che il mayoral
¢ fornito di autorith e di forza per farla rispettare.

Colui che fosse ridotto ad essere prigioniero viene
trasportato alla prima popolazione, per consegnarlo
all’autorita locale col rapporto del mayoral e la depo-
sizione testimoniale dei passeggieri.

Inoltre il mayoral & responsabile della loro sicu-
rezza, della Posta e dei pacchi raccomandati; se lungo
il viaggio succede qualche disordine o venga scoperto
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qualche ladro, il mayoral ferma la godera, intuna
I'arresto del delinquente; se avvenuto un furto, non
si conosce il colpevole, pud perquisire tutti i passeg-
gierl per veuirne a capo.

Se un passeggiero che ha preso un biglietto per
un punto, non vuole, lungo il viaggio, andare pil in-
nanzi, deve consegnare una dichiarazione m iscritto
spiegando. almeno genericamente, i motivi che obbli-
garono a fermarsi.

II mayoral ha personalita giuridica e deve saper
leggere e fare la sua firma.

Se la galera venisse assalita, il mayoral deve di-
fenderla. Ora i pericoli sono scomparsi, ma quando la
Pampa era infestata dagli Indii, gli assalti non erano rari.

Il cuarteador & un indio un po’ incivilito, od un
gaucho povero. Vestono alla foggia dei contadini, con
larghi calzoni o chiripds, portano stivali o scarpe di
canapa o pilt comunemente di corda. La loro fisonomia
& sui generis: asciutti di corpo, occhi tunidi, membra
sottili, barba e capelli ricciuti e lasciati in abbandono,
statura mezzana, generalmente sporchi e laceri, con
un cappello vecchio e grossolano. Parlano poco, ed
obbediscono borbottando. Il wnayoral Ii tratta dura-
mente, e la sua autorita viene a conoscersi soltanto
per viaggio. Per via non manca loro il cibo, né un
sorso d'acquavite. Il recado (moatura) ¢ povero ma di
pelle forte e leggiera; e si permette loro di portare
un largo coltello od un facon (lungo pugnale), come
arma indispensabile. I cuarteadores come il mayoral
non possono abbandonare durante il viaggio la galera
ol 1 passeggieri, senza rendersi rei. Di notte dormono
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dentro la galera appoggiati alla propria sella e coperti
col loro poncho.

Un cuarteador che mancasse di rispetto a qualche
passeggiero puo venire castigato, ridotto al silenzio od
imprigionato dal mayoral. In certe occasioni i cuai-
teadores vennero a contesa col proprio mayoral; e
questi usando della sua autorita spard contro i ribelli
due o tre colpi di revolver. Una qualita propria del
mayoral, & di saper presto e bene maneggiar la pi-
stola, senza lasciar molto tempo al provocatore. Co-
noscendo i cuarteadores il valore del mayoral, gl
sono pitt obbedienti; poiché la prima sua minaccia @
questa: “ Bada a te, che se non mi obbedisci, ti freddo ...
E sapendo essi che con lui non si scherza, non si la-
sciano ripetere la minaccia, certi che gia la mano si
posa sull’arma, e dalla minaccia al castigo breve sa-
rebbe il passo.

15. — Le poste sono i luoghi o direi stazioni, dove
si fa il cambio dei cavalli. l.e poste si trovano presso
case di negozianti, o in certi altri punti determinati
dove vi sia bisogno di mutar cavalli, per entrare in
un cammino cattivo e pericoloso.

Si trovano queste postas ogni tre, cinque, o sette
leghe, secondo le stagioni e le vie. In esse vi ha un
uomo che ha cura dei cavalli per la galera, il quale
deve tenerli pronti al suo arrivo.

In ognuna d’esse la galera ha due o tre mute di
cavalli, pagando un tanto per essi

In alcune postas esistono osterie per ristorare i
viaggiatori.
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In generale i passeggieri si portano il cibo nelle
proprie valigie. ed alle posfas discendono solo per bere
dell’acqua fresca e prendere uu bicchier di vino od
una coppa di liquore.

Alle postas st fa sempre buona accoglienza, com's
naturale ai viaggiatori ed al mayoral. Se durante il
viaggio fosse accaduta qualche disgrazia, il mayoral
lascia uelle postas una dichiarazione, per notizia del-
I'Autorita locale.

Dove si pernotta. vi sono camere e letti per i viag-
glatorl. Un letto vale uno o due pesos, e la bian-
cheria & di bucato, bench® non manchino certi insetti,
Possono tuttavia i passeggieri, volendolo, dormire
dentro la galera o sotto della stessa senza pagar
nulla.

I mayorales hanno sempre il loro letto preparato,
che sogliono cedere quando vi sia qualche viaggiatore
d'importanza.

I viaggi nelle galeras sono molesti, e stancano so-
prammodo. Il pericolo maggiore di questi viaggi con-
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