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ZOOTECHNIE

EQUIDES CABALLINS ET ASINIENS

CHAPITRE PREMIER

COMPOSITION ET FONCTIONS ECONOMIQUES DU GENRE

Composition du genre. — Dans la classe des mam-
miféres le genre dont nous avons 4 nous occuper appar-
tiendrait, d’aprés la classification zoologique actuelle, &
Pordre des Jumentés et a la famille des Equidés. La pre-
miére apparition des chefs de cette famille daterait de la
formation de I’éocéne inférieur et ses représentants actuels
nous offriraient, dit-on, le plus remarquable exemple de
la transformation graduelle et de la spécialisation d’'un
type particulier d'organisation. Trois sous-familles mar-
queraient les époques principales de son évolution.

On ne pourrait certes pas prétendre qu'il soit impos-
sible d’admettre spéculativement les relations phylogéni-
ques en question. Elles comptent, & notre époque, un
grand nombre de partisans distingués. Mais qui sera
jamais en mesure de démontrer scientifiquement qu’elles
sont bien réelles? En tout cas, fussent-clles démontrées,
quclle influence ponrraient-clles avoir sur la zootechnie?

1 a été remarqué, avec juste raisou, que tous les progres

n. i



9 COMPOSITION ET FONCTIONS ECONOMIQUES DU GENRE.

réalists on ces derniers teups dans notre seienco Font
¢t¢ indépendamment ot on dehors de ces spéeidations
transformistes, auxquelles nous n'avons, par conséquent,
pas i nous arréter.

En ne considérant que les populations actuelles, qui
seules peuvent ¢tre les sujets de la zootechnie, nous
constatons qu’elles s¢ composeut d'un eertain nombre
d’especes on types natnrels de races, dont Vensemble
formic un genre bien nettement earactérisé par la forme
générale de la teéte, par la dentition et par l'ongle enve-
loppant dudoigt unique qui termine ehaeun des inembres.
Gette derniére disposition fait donner aux animaux en
question le nom de solipédes, qui est géncéralement mal
interprété. On croit qu'il signifie animanx & un senl pied
on houn =enl doigt, tandis que ¢a véritable signification
est animaux & pied solide ou dur (solidus pes). Le mieux
serait de renoncer tout a fait i <c servir de 'exproession,

Le genre dont il <agit est eelui que Linnée a appelé
Equus et (dans lequel on ne reconnult encore génémlemerﬂ
que quatre: expeces. Nous avons établi, d’aprés la caracté-
ristique crAniologique, gqu’ilen eomprend un nombre beau-
ecoup plus grand et qu'il convicut de grouper les cspéces
de ce genrc en antant de divisions qu’il avait été admis de
types naturels. Nous avons ainsi des Fquidés caballins,
des Equidés asiniens, des Equidéshémioniens et des Equidés
zébrins. Certaing zoologistes pensent qu’il n’y a pas lieu
de distinguer les hémioncs des anes purce que, discnt-ils,
leurs caractéres extérieurs sont peu différentiels. Henrl
Milue Edwards ct Hector George, qui en ont fait une étade
détailiée et approfondie, ne sont point de cet avis. Nous
continuerons donc avec eux d'admettre la distinction.

Des quatre groupes d’espéces de ehevaux, d’anes, d’hé=
miones et de z:hres, deux seulement sont utilisés 4 I’état
domestique : celui des caballins et eelui des asiniens. Des
tentatives ont été faites pour apprivoiser et utiliser les
hémiones et les zébres, mais jusqu’i présent ces tentatives
isolées et d’ailleurs peu pratiques n'ont pas donné des
résultats qui permettent d’en espérer le succes déﬂniﬂﬂ
Nous devons donc nous borner 4 I’étude zoologique et
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zootechniqne des deux premiers groupes d‘Equidés, ainsl
que des produits hybrides, mulets et bardots, qui résul-
tent de leur croisement. '

Les races, dans chacun de ces deux groupes, se subdi-
visent & leur tour, d'apres le type céphalique, en deux
catégories : celle des brachycéphales et celle des dolicho-
céphales. Avant d’en entreprendre la description, il con-
vient d’examincr d’abord leurs fonctions économiques et
la condition économlque de ces fonctions, qui dominent
toutes les cntreprises zootechniques dont elles peuvent
étre 'objet.

Fonctions doonomiques. — Les Kquidés n'ont, en
réalité, qu'une scule fonclion économique qu'ils exercent
suivant des modes divers. Quelque développement que
pulsse prendre la consommation de leur chair, comme
moyen dc subsistance, ii est certain que I'hippophagie ne
sera jamais qu'un faible accessoire, cette chair n'étant
consommeée que par ceux qui ne peuvent pas s’en pro-
curer d'autre. Personne, d'ailleurs, ne songe & produire
des Equidés en vue de la consommation de leur chair.
Ils sont des moteurs animés. A ce titre, ils ont pris une
part si considérable aux conquétes des hommes sur I'es-
pace et sur le temps, que leur propre histoire se méle
étroitement A celle de la civilisation (1). 11 n'y a point lieu
de g'étonner qu'ils aient été si souvent chantés par les
podtes. Le cheval est & coup sir le plus puissant instru-
ment de progrés, I'auxiliaire le plus efficace dont 'huma-
nitd ait pu se servir. Les hoinmes n’ont véritablement
conquis l'espace qu'd dater de l'instant ol les chevaux,
en se ralliant & eux, ont mis & leur service la vélocité de
leurs jambes.

En raison de leur taille, du volume de leur masse et de
la vitesse de leurs allures, les chevaux sont propres a
porter un cavalier ou & trainer un fardeau plus ou moins
lourd. De 14, dans leur emploi pour nos besoins, les deux
modes du transport & dos et de la traction, celui-ci se

(1) Voyez C.-A. PIRTRENENT, Les chevaux dans les temps pré-
historiques et historiqucs. 1 vol. grand in-8e. Paris, F. Alcan, 1383,
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divisant en plusieurs especes, «(Puprés Il'allure, le gonre
de véhicnle et le poids tralné.

Il en résulte réellement cing sortes distinectes de ser-
vices pour les Equidés : le service de selle, qui consiste &
porter le cavalier & toutes les allures; celui du bdt, ou de
béte de somme, consistant & porter une charge quelconque,
autre qu'un cavalier conduisant lui-méme sa monture ;
I'attelage de service ou de luxe, qui consiste & tralner, &
'allure dn trot, un véhicule léger portant un petit nonibre
de personnes; le trait léger, avec lourd véhicule et forte
charge trainés a la méme allure ; enfln lo gros trait, avec
véhicule et charge cncore plus lourds, mais lentement
trainés, a I'allure du pas.

Le cheval d’attelage est dit encore carrossier, cheval de
tilbury, de phaéton, de coupé, etc., selon la forme de la
voiture qu’il doit actionner.

Certains individus s¢ prétent indifféremment, dans une
certaine mesure, & divers modes d’emploi de leur force
molrice, et I'on ohserve méme qu’ils y sont utilisés. On
les appelle, pour ce motif, chevaux a4 deux fins. Mais c’est
en cela seulement qu'apparalt bien la portée de la loi des
fonctions spécialisées, réduite 4 ses justes limites. La, il
est ¢vident que l'intensité du service, de la somme de
travail oblenue, ¢st en rapport direct avec I'aptitude natu-
relle. A chaque fonction des Equidés correspond exacte-
ment une conformation particuliére.

Condition économique des fonctions. — Il ne
fallait pas étre doué d’une bien grande dose de perspica-
cité pour s'apercevoir, encore tout récemment, que les
tendances économiques actuelles ne seraient pas précisé-
ment favorables A I'extension de la demande des chevanx
de selle pour les services civils, par conséquent que I'in-
dustrie de leur production devrait songer 4 restreindre
ses limites plutot qu'a les étendre; que le cheval de sellg
ayant a remplir, en dehors des besoins militaires, plutot
une fonction d’agrément et de luxe qu'un service appré-
ciable en chiffres, sa valeur se fondait plus sur les qua-
lités brillantes que sur les qualités solides. La remonte
de la cavalerie toule scule n’aurait jamais, jusqu’a ces
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derniers temps, pu eutretenir une industrie séricuse, les
ressources de son budget ne lul permetlant pas de lutter
contre celles du commerce de luxe, dont elle ne pouvait
avoir que les rebuts,

Depuis que les conditions politiques de I'Europe 1'obli-
gent 4 so tenir toujours préte 4 mobiliser du jour au len-
demain des armées nombreuses, la situation a beaucoup
changé. L'organisation de ces armées comporte une cava-
lerie 1¢gdre aussi forte que possible. En conséquence, il y
a maintenant, de ce coté, pour la production des chevaux
de selle, un débouché considérable et assuré. Ce débouché
deviendra avantageux a dater du moment o 'administra-
tion militaire aura compris que son devoir est de con-
former sa conduite aux lois économiques, de subir la
condition générale du commerce pour se procurer les
chevaux dont elle a besoin, au lieu d’avoir recours & des
combinaisons artificielles dont l'inefficacité ne laisse plus
aucun doute (1).

Il n’en est pas autrement pour les autres sortes d’E-
quidds. L'activité des affaires, la facilité et la rapidité des
communications, & mesure qu’elles s'accroissent et ren-
dent plus multiplié le trafic des personnes et des choses,
ne font qm'apporter & ces divers modes de la fonction dn
moteur animé de nouveaux aliments et accroitre ainsi sa
valeur. L’extension des voircs ferrées avait fait craindre de
voir la demande des carrossicrs, des chevaux de trait léger
et de gros trait se restreindre, surtout celle des derniers,
& canse dc¢ la suppression des postes et du roulage. On
constata, au contraire, qu'elle s’était accrue. Et 'on 1’a pas
de peine A le comprendre en songeant que ces voies fer-
récs ne pouvaicnt manquer de déterminer, sur les voies
de terre collatérales, une circulation plus active des per-
sonnes et des marchandises. On ne peut donc manquer
de trouver, dans la situation générale, des conditions favo-
rables & leur placement. Mais il n’en est pas moins néces-
saire d’envisager cette situation an point de vue des con-

(1) Voy. \. SansoN, La production des chevaux de guerre. Ré-
forme économique, 45 mai 1877, p. 353.
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Jitions locales de déhouché plus ou moins proche, qui
découlent normalement des aptitudes naturelles ou agvi-
¢oles. 11 y a toujours danger de fausse speculation &
innover en ce genre, autrement que pour ce qui conceruo
les procédés de fabrication. l.e plus sage est de faire ce
que fait le plus grand nombre autour de sol, sauf & le faire
mienx.

En tout cas les individus les plus avantagoux & pro-
duire ou i ¢lever sont toujours ceux qui représentent une
marchandise de vente courante et un capital plus fréquem-
ment renouvelé.

Pour les chevaux de trait, de méme que pour les che-
vaux de selle, les nouvelles conditions militaires ont
apporté nn stimulant de plus. Les grandes armdes exigent
maintenant une artilleriec aussi nombreuse que formidable,
dont la traction nécessite des motcurs aniniés en abon-
dance. 11 en est ainsi pour les trains de toute sorte. En
ontre, pour la France en particulier, I'exportation des
chevaux de trait s'est beaucoup développé::. Dans les cinq
années qui ont suivi la guerre de 1870-71, cllc a atteint
une moyenne d’environ 20,000 chevaux par an, qui s’est
& pen pris couservée depuis, tandis qu’auparavant elle
ne dépassait guére 2,000. A l'extérieur comme & linté-
rienr, le déhouché va donc grandissant pour I'enscmble
de la production chevaline frangaise, et les prix de vente
ne cessent pas de hausser.

Considérée au point de vue spécial qui doit surtout tre
le nétre ici, la fonction éconcinique la plus géndrale des
aAncs est celle de Lietes de somme,

L'ane étalon, appele baudet, en remnplit une autre fort
importante, particuli-rement en France, en Espagne et
en ltalie. Les Li:lles mules du Poitou qu’il engendre attei-
snent, avant l'expiration de leur premiére année, une
valeur qui n'est pas moindre de 800 francs. Et comme,
dans lindustrie, les facteurs sont toujours estimés sui-
vant les services qu’ils rendent, évalués en écus son-
nants, I'étalon gui procure de tels résultats ne peut

manquer d’étre lui-méme 'objet d’attentions toutes par-
ticuliéres.
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Lo cours moyen des jeunes haudets est en Poitou de
1,500 & 2,000 fr. On cn a vu atteindre jusqu'a 10,000 et
15,000 (r. C'est fort loln, a-surément, de 'Ane commun, du
modeste et Infatigable travailleur dont on ne dira jamais
toutle bicn qu’'ll mérite. Celui-1a, pauvre hére méprisé, ne
se vend que dans les cas fort exceptionnels au-dessus de
30 & 40 fr. Pour valoir 100 fr., il faut qu'il soit de la trés
grande espéce. Si sa valeur avait équitablement pour base
ses services réels, plutot que le cas gqu'on en fait, suivant
I'inexorable loi économique, certes, nous n'aurions pas &
constater des chliffres si Inférieurs.

Comme anlmal travallleur, ses aptitudes, ses mérites,
sont, eu égard 4 sa taille et & sa corpulence, considé-
rables. 1/4ne est en énergie et en puissance nerveuse,
en tempdranent supérieur au cheval comme résistance
la fatigue, comme endurance et comme sobriété. Ge sont
14 des vertus de tempérament : il a moins de besoins.

En combinant, mals dans des proportions fort inégales,
les aptitudes de I'ane et celles du cheval, on a les apti-
tudes des produits croisés qui résultent de 'accouplement
des deux espéces, et notamment du mulet.

Le niulet, par ses qualités particuliéres, tient plus de
I'ane que de sa mére. Il en a la patience, I'énergie et la
sobricts ; il en a le tempérament. On n'cn peut douter,
surtout en le comparant aux grosses juments molles et
fortes angeuses du Poitou, dont il dérive. Rien n'est plus
opposd que ne le sont, dans ce cas, les deux reproduc-
teurs. Quant & ses fonotions économiques, a lui, elles sont
de tout point celles des espéces chevalines, sans en excep-
ter la monture et l'attelage de luxe, dans certains pays,
cn Espagne, par excmple ; de plus, le mulet est comme
I'ane unc béte de somme, dans les localités montueuses et
dans celles qui ne sont pas encore pourvues de bons che-
mins. Leur nombre va, fort heureusement, toujours dimi-
nuant. I1 porte & dos aussi sur les champs de bataille, les
blessés en litiéres et en cacolet.

Quant au bardot, l'emploi de sa fonction économique
comme moteur animé est restreinte & quelques localités
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de la Sicile, ot il est surtout ntilis¢ pour le transport des
produits des mines de soufre sur les cliemins cscarpés
des montagnes. Il n’est d’ailleurs produit et oxploité que
par | s pauvres gens, ¢tant inférieur au mulet & cause de
sa taille toujours plus petite. Dans les autres parties de
I'Europe, sa production n’est qu'accidentelle et par consd-
quent tout & fait exceptionnelle.

Quoi qu'il en soit, les conjonctures ¢conomiques sont
extrémement favorables pour la production des mulets
dans nos régions de ’Europe méridionalc pour lesquelles
ils présentent, en raison de leur tempéranent, des avan-
tages considérables. En Italie, ils forment environ la
moitié de la population équine. Les derniéres statistiques
montrent qu'il y a dans la péninsule i peu prés autant de
mulets que de chevaux. En Espagne, il y en a davantage.
Aux Etats-Unis, leur nombre, qui était on 1873 de
1,310,000, est passé en 1876 111,430,350, ct cc nombre n’a
fait quaugmenter depuis, ce qui indique une demande
trés rapidement croissante. Dans les foires spéciales de
notre Poitou, les acheteurs sont des BBéarnais, des Langue-
dociens, des Dauphinois, des Auvergnats, des Piémontais,
des Sardes, «les Espagnols.

Tous ces acheteurs donnent toujours aux mules la pré-
férence =ur les mulets. IIs les paient beaucoup plus cher,
Les gens qui veulent absolument tout expliquer i'ont
point manqué d’en donner des raisons dont aucune ne
saurait satisfairc quiconque ne se contente point de sup-
positions. L’hypothése la plus vraiscmblable est (quc I'an-
cienne étiquette de la cour pontificale s'opposant i ceque
des animaux mutilés soient altelés au carrosse du pape,
Iindocilité des mulets entiers a fait adopter les mules -
pour cet usage, et quc les grands d’Espagne et d’'Italie s'y
sont conformés, ce qui a établi la mode et fait hausser le
prix des mules, plus demandées. La coutume s’en est
conservée.

Une si grande concurrence d’acheteurs, venus de tant de
points différents, ne peut manquer d'assurer la prospé-
rité d'une industrie. Aus-i celle de la production des mu-
lets est telle que pendant longtemps, chez nous, une
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adininlstration maladroite, préoccupée des dangers ima-
ginaires qu’elle faisait courir & la production chevaline, en
vuc dcla remonte de I'armée, s’est appliquée 4 com-
battre son extension par tous les moyens dont elle pou-
vait disposer, Tous ses efforts élant vains, elley a enfin
renoncé. L’adminlstration de la guerre, de son coté, s'est
décldée A utlliser des mulets, d’abord pour 'armée d’Al-
gérie, puis pour celles de l'intérieur, en sorte qu’ ce point
de vue commme & plusieurs autres, la condition écono-
nmique de la production des mulets nous fournit des exem-
ples qu'il sera bon de prendre en considération et sur
lesquels nous reviendrons en temps opportun.

Le plus topique est cclui de la puissance, de la vitalité
que procure un débouché des produits toujours assuré et
toujours avantageux, puissance et vitalité telles que
toutes les ressources et toutes les combinaisons artifi-
clelles vlennent d’échouer contre elles, comme ces combi-
naisons se montrent également impuissantes & les faire
naltre, lorsque les conditions de ce débouché n'existent
pas. Il est vraiment surprenant que des faits si évidents
ne soient pas encore parvenus & convaincre méme ceux
dont les efforts se sont usés & lutter contre eux.

En somme, on voit que, pour les besoins de I'industrie
comme pour ceux des services militaires, la demande est
aujourd’hui trés active & 1'égard de toutes les espéces
d’Equidés. Avec le développement croissant des transac-
tions chez toutes les nations européennes et américaines,
’emploi des moteurs animés dont il s’agit ici ne peut que
s'étendre encore davantage. L’avenir est donc assuré aux
producteurs, aussi bien que le présent, pour le placement .
de leurs produits.

Nous verrons ultérieurement la condition facheuse qui
leur est faite par des circonstances artificielles pour quel-
ques-uns de ces produits, tandis que celle qui résulte du
libre fonctionnement des lois économiques est au contraire
on ne peut plus favorable. Quant & présent, il suffit de cons-
tater que la fonction économique des Equidés, dans ses
divers modes, trouve des emplois de plus en plus étendus,
qui leur garantissent des débouchés sans cesse grandis-~

L, 1.
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sant. On peut conséquemment engager Ssans crainte ses
capitaux dans l'industrie de leur production.

Des esprits superficiels se sont émus & co sujet en
voyant, d’une parl, 'extension de la traction mécanique
employée au transport des personnes dans les viiies, &
l'aide de moteurs & vapeur, & air comprimé, & pétrole, &
J'électricité, et d’autre part celle de I'usage de la bicyclette.
A les entendre, cela devrait, dans un avenir prochain, res-
treindre considérablement la demande des chevaux. Co
sont la des craintes chimériques. La question est la méme
que celle qui s'est posée au moment de I'établissemoent
des voies ferrées. On verra dans ce volume ce qu'ii y a lieu
de penser & I'égard de la concurrence de la traction par
moteurs inanimés. Quant & celle de 'admirable machine
appelée bicyclette, dont l'usage s’est tout a4 coup tant
répandu, on n'a pas constaté qu’elle ait fait varier le nom-
bre des chevaux. L'instrument répond & des besoins-autres
que ceux qui sont satisfaits par ces derniers.
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CHAPITRE 11

RACES CHEVALINES BRACHYCEPHALES

Diagnose océphalique. — Pour appliquer sirement
les lois de classiflcatlon que nous avons dégagees (t, II,
p. 113), les commengants surtout ont hesoind'étre guidés.
Il faut tirer des études crAniologiques complétes, des
études de laboratoire, une méthode simple, suffisante
pour la pratique courante, ¢t qui soit & la portée de tout
le monde. Etant donné un individu quelconque, cette
méthode doit permettre, 4 la simple vuc, et & la condition
d’une certalne dose d’attention, de le rattacher A sa race
naturelle. Chez les Equidés, c’est en vérité chose facile, les
caractéres distinctifs des types spécifiques étant toujours
trés tranchés.

Nous savons que ces caractires sont fournis par les
formes de la téte osseuse, dont aucune des principales
ne nous est cachée, sur le sujet vivant, par des parties
molles.

Il s'agit de déterminer d’abord le type céphalique, afin
d'déliminer tout de suite les espéces de l'autre groupe que
celui auquel lindividu apparticnt et de rétrécir ainsi le
“ champ de la recherclie ultérieure. Il est clair que si le
type est celui d’un brachycéphale, par cela seul il ne peut
plus étre question que de I'une ou de l'autre des quatre
races connues du groupe, et non point de 'une quelconque
des dolichocéphales.

Les distances qui séparent I'angle externe de I'ceil de la
base de l'oreille correspondante, et celle-ci de loreille
opposée, ou I'épaisseur de la nuque, ou encore I'écarte-
ment des oreilles, fournissent pratiquement des indica-
tions approximatives suffisantes. Chez les brachycéphales,
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cex distances sont & tres peu de choses prés égales au
plus; chez les dolichocéplinles, au contraire, ciies sont
nettement toujours trés différentes, ct celle de l'woil &
l'oreille est beaucoup plus grande. Les deux oreilles
paraissent rapprochées 1'une de I'autre.

Pour distinguer ensuite entre elles les races de méme
type céphalique, ce sont les formes des os de la face qui
fournissent des caractéres surs. Il n’y a pas deux races
dont les types présentent & la fois, avec le méme caractére
céphalique, les mémes formes des frontaux, des sus-
naseaux ou du chanfrein, des lacyrmaux, et fa méme di-
rection des petits sus-maxillaires ou de I'os incisif. C'est
dans I'ordre de leur énumération qu'il faut les examiner
invariablement, pour arriver ainsi, d'élimination en élimi-
nation, & une diagnose certaine. L’expérience de l'ensei-
gnement a montré que la méthode ainsi simplifiée est
d'une application on ne peut plus facile, & la condition
qu'on ait au préalable des connaissances sufflsantes sur
I’anatomie du squelette de la téte.

Dans les descriptions qui vont suivre, il ne sera donc
point question de craniologie, ni decraniométrie complétes
des types de race. Nous nous bornerons & ce qui est suf-
fisant pour les besoins de la pratique usuelle des déter-
minations spécifiques. Nous suivons I'ordre adopté dans
notre classification (t. II, p. 373).

RACE AsIATIQUE (E. C. asiaticus).

Caractéres spécifiques. — Brachycéphalie trés.accen-
tuée. — Frontaux larges et plats (vulgairement téte car-
rée); arcades orbhitaires trés saillantes, dépassant de
beaucoup le plan du front; orbite grand ; sus-naseaux
rectilignes, en voiite trés surbaissée, large A 1a racine du
nez et se rétrécissant progressivement; lacrymal forte-
ment déprimé dans sa partie faciale; grand sus-maxillaire
également déprimé; o3 jugal et créte zygomatique trés
saillant>; branches du petit sus-maxillaire peu arquées
formant avec la partic libre des sus-naseaux un angle
trés aigu ; portion incisive petite; arcade incisive étroite.
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Profil droit, deépassé par la saillic des areades sourcil-
litres; face trinngulaire 4 base large, limitve par des
lignes ncttement tracées et courbes a4 partir des orbites
jusque vers  son
milien (fig. 1.

Formule  verté-
brala: corvicales 7,
dorsales 18; lom-
baires 6, dont les
apophyses  lrans-
verses croissent
régnliérement  en
longueur  jusqn’a
la quatricme, sont
Lirges, minees, net-
fement  séparces,
celles de la pre-
midre  détant  diri-
giées obliquemient en arriére, tandis que celles de da
cinquieme et de la sixitine, progressivement décrois-
santes, sont obliques en avant, plus épaisses et contigues
par leurs bords, au moyen de larges lacettex articulaires |
sacrées 5 sondées ensemble de tiés bonne heure; cocey-
giennes en nombre variable.

Plusicnrs eranes de ce type ont ¢té trouvés dans des
gisements remontant jusqu’aux époques prehistoriques,
notamment en Bretagne et en Suisse.

Caraotéres zootechniques généraux. — La taille
ne  dépasse quiexceptionnellement 1™ 50. Elle descend
souvent jusqu'a | mdétre ot au-dessous. La moyenne st
d'environ 1w 40 & 1m 45, Squelette toujours fin, entouré de
masses musculaives allongées ;| corps svelte, élégant, vigou-
.reux ; systéme nerveux normalement trés excitable; phy-
sionomic noble et ficre; criniére longue et fine ; membres
sees et dépourvus de erins | sabols solides,

Dans son ensemble, la vace présente des poils des
quatre couleurs habituelles aux Equidés; on y observe
tontes les robes: mais les diverses nnances de gris prédo-
minent ; ensuite viennent lcs robes foncdes, baies ou noires.
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Cette race est celle ¢vs coursiers, des chevauxde guerre
par excellence.

Aire géographique. — La critique hlstorlque établlt
que la race du cheval usiatique a en pour herceau le pla-
teau central de PAsie, qui anruit ¢té aussi, selon la tradl-
tion biblique, celui du genre humain. De 13, cette raco
s'est étendue, en vertu de s loi naturelle d'abord, puls
des migrations, desinvasions et des transactlons liumalnes,
dans les cing parties du monde.

C'est cette vérité incontestable qul a pu faire croire aux
observateurs superficiels, plus habitués i consulter leur
propre imagination qu'a étudier lcs faits, qu'elle est
I'unique souche de tous les autres chevaux connus.

Elle a été, d’aprés Piétrement (1), domestique d'abord
dans PAryane primitive (Asie centrale), & une époque que
les Védus, I'Avesta, nous font présumer; vers I'Occident,
elle a suivi d’abord les migrations des Aryas qui nous ont
apporté 'usage de la pierre polie, puis celui des métaux,
et qui, d’apres quelques archéologues, auraient marqué la
trace de leurs plus anciennes marches par la construction
des monuments mégalithiques. Ce sont ces peuples qui,
évidemment, ont appris aux Occidentaux 'usage du cheval
comme moteur. Une trés forte présomption en faveur de
cette migration des chevaux asiatiques, c’est que sur tout
le parcours de l'itinéraire tracé par ces monuments méga-
lithiques nous retrouverons des populations chevalines de
méme type dont la présence est immémoriale. En outre,
on admet aussi un autre courant d’émigration, méridional
celui-la, dit courant pélasgique, qui s’est produit 4 des
époques moins éloignées. Par ce courant, la race est passée
de la Perse dans la vallée du Nil, en 8yrie, puls en Arabie
tdont elle a pris le nom pour des raisons que nous verrons),
dans les Etats barbaresques, en Gréce, en Italie, en Tur-
quie, dans le Caucase, en Pologne, en Russie méridionale
et en Hongrie ; enfin, sous 'empire de I'expansion musul-
mane, en Espagne et dans le midi de la France avec les
Sarrasins. Les hipponlogues en général ont fait jouer aux

(1) Voyez C.-A Pi1LTREMENT, Les chevaux, etc., loc cit.
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croisacdes, dans 'extension de cette race vers 1'Occident,
un role que les recherches historiques sérieuses ne justi-
flent en aucune fagon. Elles ont établi que les croisés sont
revenus sans ramener avec eux aucun cheval. L'assertion
de ces hippologues est donc de pure imagination.

Plus tard, et 4 mesure que les transactions avec les
peuples d’Orient devinrent moins difficiles, par la diminu-
tion du fanatisme religieux, les Anglais, les premiers,
s'appliquérent & s’approprier le type qu'ils ont fait rayon-
ner ensuite sur tout le continent européen, en Amérique,
et jusque dans IInde et en Australie. Les Espagnols
I'avaient eux-mé&mes introduit dans I'’Amérique méridio-
nale, lorsqu'ils eurent découvert le Nouveau-Monde.

De toutes les races, celleducheval asiatique a donc évi-
demment l'aire géographique la plus étendue. C'est & ce
point qu'il serait bien impossible de lui tracer des limites
bien déterminées (1). En méme temps que ce cheval est
resté le coursier des peuples les plus primitifs de son pays
d’origine, il est devenu partout le moteur le plus luxueux,
chez les nations les plas civilisées, qui font des efforts
constants pour le maintenir et le reproduire 4 l'état de
pureté, ou pour améliorer & son aide leurs populations
chevalines indigénes. On a pu dire avec raison, d’aprés
tout cela, que la race asiatique forme A elie seule environ
les 9/10 de la population chevaline totale du globe. Il n’est
donc pas étonnant que I’histoire de son extension soit si
intimement méide & celle de la civiiisation dans I'huma-
nité, et particuliérement & celle de I’extension des langues
indo-européennes.

Apres tant de migrations purement ethnogéniques ou
voulues, on ne saurait étre surpris en constatant que la
race a donné naissance & de nombreuses variétés, diffé-
rant surtout entre elles par la taille et par I'élégance des

(1) C'est pourquoi, dans la Carte zootechnique que nous avons
dressée pour notre enseignement & I'école de Grignon, nous nous
sommes borné au tracé de son aire naturelle, indiquant par des
marques de méme teinte sa dissémination sur toutes les autres
parties de I'Ancien continent,
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formes corporelles, dépendant A la fois du climat, de Ia
fertihité du sol et de I'état de civilisation des populutions
humaines au milieu desquelles elles sc¢ reproduisent, par
conséquent des soins plus ou moins éelairés qu'elles
recoivent. De ces varidlds, nous noe ddécrirons que les prin-
cipales avec quelque détail, nous bornant & indiquer les
autres, 4 canse de lcur moindre intérét pour les lectours
européens,

Variété persane. — Le cheval persan est assuréinent
cclui dont la population se trouve la plus rapprochée du
lien qui a été considéré comme le berceau de la race.
On peut donc la tenir pour la plus rapprochée aussi du
type naturel de celle-ci. 1l est volontiers confondu, en
Europe, sous le nom de cheval oriental, avec ceux de
I’Arabie et de la Syrie, qui en dérivent ¢videmment. 11 a
cependant des caractéres particuliers, qui en font une
variété bien distincte.

D’aprés les documents dont nous avons pu disposer
pour I'étudier, la variété chevaline persane est la plus fine
de toutes celles de la race asiatique. De taille relativement
élevée, elle a le corps svelte, les membres longs, tout un
ensemble de conformation qui lui donne une supréme élé-
gance. Sa téte trés effilée & Pextrémité libre, avec une
bouche remargnablement petite, fait facilement compren-
dre la briéveté du mors remontant 4 'Age du bronze qui
a été trouvé A Mceringen, 4 cOté du reste d’'un crine dont
les caractéres asiatiques n’étaient point douteux.

Les robes qu’on y observe, le tempérament et les apti-
tudes, n'ont rien de particulier. Sous ces divers rapports
les persans ressemblent & tous les autres chevaux orien-
tanx de la méme race. Ils ne nous intéressent pas assez
directement, au point de vue pratique, pour que nous nous
étendions davantage sur leur description. I1 suffit de
constater 'existence de leur variété, remontant évidem-
ment jusqu’a l'origine de la race, et ayant été la souche
de celle, plus connue et plus répandue chez nous, dont
nous allons parler maintenant.

Variété arabe. — Sous le nom de chevaux arabes, on
confond en Europe plusieurs variétés réellement distinctes
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de la race asiatique, et notamment les variétés persane
el syrienne. On confond méme généralement encore les
sujets d’'une autre race brachycéphale que nous décrirons
plus loin et qui se trouvent disséminés, un peu partout,
au milieu des populations chevalines orientales. Pour les
besoins de la pratique, il n'y a pas d’inconvénient bien
sensible & se conformer aux usages linguistiques et & con-
server ici un nom df 4 ce que les aptitudes de ces che-
vaux ont été développées par le régime auquel les guer-
riers arabes les ont soumis depuis une époque peu anté-
rieure au commencement de I'¢re chrétienne, date
historique de leur introduction dans la péninsule arabique
et n'impliquant point, par conséquent, une question d’ori-
gine. Avant cette date, I’Arabie ne nourrissait point de
chovaux, mais seulement des chameaux (1).

Les principaux centres de production des plus beaux
sont maintenant en Arabie centrale, principalement dans
le Nedj, I'Yrak et 'Yémen et en Syrie, aux environs de
Damas. C’est 1d que se trouvent les plus belles juments
élevées par les grands chefs dont elles font 'orgueil. De la
Syrie se tirent les étalons les plus estimés. On les nomme
syriens pour les distinguer des autres arabes. Mais ®
variété peuple actuellement tous les pays musulmans de
I'Asie, de I’Afrique et de 'Europe, depuis 1a Perse jusqu’au
Maroc, en passant par I'Arabie, 'Egypte, la Tunisie et
’Algérie francaise. G’est de 'un ou de I'autre de ces pays
qu'ils ont été importés, & diverses époques, dans ’Europe
occidentale.

Le cheval arabe pur de toute alliance hétérogéne est le
type achevé de la beauté artistique ou idéale dans son
espéce. Nulle part ailleurs ne se-trouve mieux réalisé
I’ensemble harmonique de toutes les régions du corps.
Le physique et le moral, tout est supérieur en lui : il a la
noblesse et la grce unies & la vigueur. Il réalise souvent
le modéle achevé du cheval de selle. Sa physionomie
(fig. 1) est la plus noble et 1a plus belle de toutes.

(1) C.-A. PIETREMENT, Les chevauxr dans les temps préhisto-
riques et historigues, loc. cit. p. 413
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Qs pa<eaux sont larges, trés onverls, seslévies minces
il a la houche potite, les jones plates, les oreilles petites,
droites, ceartées, tres mobiles @ son anl, & fleur de téte, n
le regard vif ¢t ¢nergigne; sa physionomle est & la fois
douce et fiére.

La taille varie, vn Oricnt, entre 1m45 et {m56, la
moyenne se rapprochiant plus dn premier nombre que du
second. La robe est le plus ordinairement d'un gris trés
clair, mais les snjets de robe foncée, noire, baie ou ale-
zane, ne sont cependant pas rares, Les sabots, qul ne sont
que bien rarement déformés par la ferrure, ont la corne
dure ¢t solide. Aussi le cheval arabe a-t-il le pied rewar-
quablement sar. Quant anx aptitudes de la variété, leur
haut degré de perfection s’explique par le mode ('éduca-
tion auquel les sujets qui la composent sont soumis.

Le vrai croyant, défenseur de 1'Islam, ne connalt néces-
sairement d'autre vie que celle du guerrier. 11 ne saurait
8tre sépare de son cheval, instrument des anclennes con-
quétes de sa race. L coursier arabe fait partie intégrante
de la famille; il est le compagnon aimé dn musulman,
I'agent principal ¢ sa puissance, et il inspire anx poétes
de la tente leurs chants les plus enthousiastes. Abd-el-
Kader, I'émir des croyants, dont les poémes nous ont été
traduits, e¢n fournit la preuve convaincanle.

Il est done naturel que le cheval arabe soit, de 1a part du
maltre, et dés sa naissance, l'objet d'attentions et de solns
qui nel'abandonnent jamais. Celui-ci n’y fat-il pas porté
par son gout ct par les habitudes de sa race, que I'Intérét
ou Finstinct de sa propre conservation I'y pousserait.
L’Arabe nomade ne se con¢oit qu’a cheval. Avec les condi-
tions naturelles du climat, dans ces soins de tousles Ins-
tants se trouve l'explication des qualités qui font du cheval
arabe le plus sobre, le plus rustique, le plus apte de
tous les chevaux aux courses 4 la fois longues et rapides.
Un peu d'orge et quelques gorgées d'eau de temps en
temps lui suffisent durant les marches. Arrivé au campe-
ment, il se contente des herbes fortement ligneuses qu'il
trouve autour de la tente, ou de la paille de froment ou
d’orge qu’onlui donne.
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Ii n'y a, sur aucun point du globe et dans aucune espéce,
un animal plus complétement domestique que celui-la.
Jeune poulain 4 la mamelle, en outre des caresses cons-
tantes de tous les habitants de la tente, il recoit, en sup-
plément du lalt de sa mére, du lait de chamelle, et dés
fjue ses dents peuvent les triturer, des rations d’orge con--
cassée et ramollie, dont la quantité augmente & mesure
qu’il grandlt. Aprés le sevrage, qui 8’opére pour ainsi dire
naturellement, il pait les meilleures herbes autour de la
tente, mals 1'orge devient sa principale nourriture. Dés que
ses reins offrent assez de résistance, il porte le cavalier et
commence les exercices gradués qui doivent le con-
duire & ce haut degré de puissance qu'il atteint & I'Age
adulte. Monté d'abord par un enfant, pour de petites
courses, il devient ensuite la monture de 'adolescent, puis
de 'homme fait, du guerrier, ce qui est en quelque sorte
une éducation mutnelle de 'homme et du cheval. Il est
fagonneé peud peu 4 endurer sans souffrance la soif et la
faim, condition indispensable des hasards de la vie no-
made. Et ce qui domine dans tous ces exercices, c'est-la
sollicitude constante dont ses membres, et surtout ses
articulations, sont I'objet pour leur éviter les accidents
qui pourraient en altérer I'intégrité. A la moindre crainte
qu’elles lui inspirent, I’Arabe les entoure de cautérisations
au fer rouge dont les traces indélébiles ne déshonorent
point & ses yeux un beau cheval. Ge sont pour lui de
simples mesures de précaution.

On distingue parmi les chevaux arabes, dans tous les
pays musulmans, de nombreuses variétés portant des
noms particuliers, sur lesquelles les auteurs ‘ont coutume
d’insister. Les distinctions de cette sorte n’ont pour nous
aucun intérét,

Variété anglaise de course. — Le cheval anglais
de coursu (the Race-Horse) est aussi appelé « pur sang ».

On considére & tort les chevaux de course comme for-
mant une race distincte. En réalité ce serait plutdt un
groupe de métis, ainsi que I'histoire sommaire de leur
implantation en Angleterre va le montrer.

Le premier étalon étranger dont Iintroduction soit
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mentionnée dans les ancicunes chroniques saxounes cst
un cheval turc appel¢ The Withe-Ture le turc blanc,
acheté par Jacques ler 'un sieur Place, qui deviut plus
tard, dit le chroniqueur. maltre des haras d'Olivier Grom-
well. Villiers, premier duc de Buckingham, introduisit
ensuite The Helmsley-Turc, puis Fairfax’'s Morocco, étalon
qualifié de barbe. Mais les historiens de Race-Horse, qui
ont établi les généalogies de la tribu, ne tiennent guére
compte de ces premidres introductions ¢t ne les font pas
remonter si haut dans le temps. Le Stud-Book emprunte
son  premicr document an commencement du dernier
siécle seulement.

En téte du livre généalogique figure Darluy-Arabian,
étalon n¢ en Syrie, et qui a joui d’'une grande réputation,
Parmi ses descendanls immdédiats on cite Devonshire ou
Flying-Childers, ptre d’une longue lignéo de Flying célé-
bres, Bleeding ou Bartlett’s-Childers. Ces dcruiers ont eu
pour descendants un autre Childers, Blaze, Snaps, Sampson
et le fameux Eclipse, qui est resté le type du beau cheval
de course et le plus renommé de tous par ses succes
d’hippodrome et ses admirables proportions.

C'est plus de vingt ans aprés introduction e Darley-
Arabian que lord Godolphin admit dans son haras Ic che-
val rencontré dans les rues de Paris tralnant un tonnean
de porteur d’eau, quiest connu sous le nom de Godol-
phin arabian. On lui fait quelquefois ’honneur de le con-
sidérer comme le premier pére, comme la souche généalo-
gique des chevaux de courses. C’est 4 tort, ¢videmment.
11 mourut en 1753, agé de vingt-neuf ans. Il ne devint cé-
1ébre, dit William Youatt, que par les mérites d’un de ses
fils, Lath, I'un des premiers chievaux de son époque, Du
reste, il est reconnu que Godolphin n’était point du type
asiatique. Dans sa descendance on retrouve souvent les
caractéres d’un autre type oriental que nous décrirons
plus loin.

¢ Wellesley-Arabian, autre cheval étranger importé ¢n
Angleterre, était le type du bean cheval du désert. On n’a
jamais, ajoute le méme auteur, détermin¢ exactement le
pays de son origine. Ce n’était évidemment ni un parfait
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barbe, nl un parfait arabe;il venait plutét de quelque
province voisine (pourquoi cette supposition 7, o1, soit le
barbe, soit 1'arahe, peuvent acquérir une plns grande am-
pieur de formes. Ce cheval avait élé importé par erreur
comme un modéle supérieur d’Arabie, mais il a laissé
peu de produits sur lesquels sa réputation puisse se
fonder (1). »

On a sans doute fait déja la remarque, dans I'énuméra-
tlon précédente, que le nom d’aucune jument n’y figure
venant d’Arabie ou d’ailleurs. Quelques auteurs en ont
bien parlé, mais on n’'a pas de preuve qu’en aucun
temps il en ait été introduit. Cette remarque a causé
quelque embarras & certains partisans du pur sang, dont
la pureté immaculée disparalt, selon eux, sous la moindre
souillure. Elle ne saurait, pour notre coinpte, nous causer
aucun souci, et nous n'avons nul besoin, pour expliquer
scientifiquement le fait de I'établissement de la race en
Angleterre, de faire intervenir avec cux [I'existence
d’une population équestre tirée de I’Andalousie par les
conquérants normands, et amenée par ces dernierssur le
sol britannique lors de la conquéte. Ce n’est point avec
des légendes, ou méme avec des & peu prcs historiques,
que I'on résout les questions d’histoire naturelle. Mais il
se peut cependant (ue les juments d’Angleterre avec les-
quelles on accoupla les premiers étalons introduits fussent
elles-mémes du type asiatique impatronisé par les niigra-
tions préhistoriques des Aryas. Ce qu'on verra tout a
I’heure au sujet des courses tendrait & le faire penser.

Quelle que fat larace des premi¢res méres des chevaux
anglaisde course, il nous suffirait de savoir que lesfilles
de ces mdres ont été accouplées avec des étalons orien-
taux jusqu’an deld d'une quatriéme génération, et que les
opérations de reproduction ont toujours été accompagnées
d’une sélection attentive, pour étre assurés que bientot
aprés l'introduction de ces étalons, il n’y avait plus eu

(1) W. Youart, Histoive du cheval anglais, dans The Horse. Lon-
dres, 1846; traduction de H. Bouley, Bibliothéque vétérinaire, Puris,
Labé, 1819.
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dans leur descendance que des individus purs de leur
race. Tel est infailliblement P'effet de la méthode de crol-
sement continu, si elle a ¢t¢ exactemeut suivie,

Comment ces chevaux, avec les caractéres typiques de
leur race qu'ils ont nécessiairement conserves (fig. 2), ont
acquis ceux & l'alde
desquels on les dis-
tingue des cliavaux
oriontaux dont ils dé-
rivent, c'est ce qu'il
nous reste &4 examl-
ner. Disons d’abord
quels sout ces carac-
téres.

Toujours plus haut
de taille, puisqu'il
n'a pas moins de
1m (GO et dépasse sou-
vent 1m 65, le cheval
anglais a les ligues du corps plus allongées, moins courbes
que celles de I'arabe. Moins souple, moins élégant dans
ses mouvements, il semble fait uniquement pour aller de
I’'avant. La gympastique du galop de course a imprime¢ &
la direction dr ses fémurs une déviation devenue hérédi-
taire, et sur laquelle nous avons le premier, vraisembla-
blement, appelé l'attention. Cette direction du fémur, qui
est moins oblique pour une longueur d'ailleurs plus grande
ainsi que celles de tous les autres 08 des membres,
allonge la cuisse, redresse le coxal, éléve la croupe et
leur communique des formes qui sont tout 4 fait particu-
liéres au cheval anglais et & ceux de ses métis qui en ont
hérité.

Enfin, plus volumineux que I'arabe dans toutes ses par-
ties, il en différe encore par sa rohe, ol le hai et 'alezan,
avec leurs diverses nuances, sont dominants, sinon tout A
fait exclusifs. Du reste, il a toute la noblesse, toute la
distinction et toute la finesse de I'arabe, ainsi que sa
vigueur et son énergie fonciére, moins la rusticité et la
sobriété que ne comporte point le régime d’aprés lequel
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11 est ¢ievé. Sou excitabilité nerveuse est toutefois i)lus
grande et va souvent jusqu'd I'excés. Bon nombre de
chevaux de course sont en effet quinteux.

Les qualités spéciales de ce cheval sont évidemment le
résultat de I'action combinée du climat britannique et de
I'institution des courses, institution qui remonte bicn au
delh de l'introduction des étalons plus haut nommés.

En effet, un récit de Fitz-Stephen, qui vivait an dou-
zidme siécle, montre que de son temps déjh des courses de
chevaux élaient instituées &4 Smitfield, ol it se faisait un
grand commerce de ces animaux. L'anteur contemporain
raconte d’abord les détails concernantles marchés hehdo-
madaires, qui se tenaient en ce lien, puis les tournois
auxquels y prenatent part les jeunes gens de la (iité, tous
les dimanches dc caréme. ¢ Ensuite, dit-ii, 1a course com-
mence, un cri se fait entendre, tous lcs chevaux communs
doivent se retirer » (ce qui prouve qu’il en cxistait déja (e
distingués). « Deux ou trois jockeys se préparent a se dis-
puter le prix. Les chevaux eux-mémes frémissent d’im-
patience sous le frein et s'agitent sans cvesse. Enfin le
signal du départ est donné: ils s'élancent, se précipitent
et dévorent I'espace avec une rapidité sans pareille. Les
jockeys, animés par ie désir de la gloire et I'espérance du
succés, poussent ’éperon dans les flanc8 de leurs ardents
coursiers, brandissent leurs foyets et les excitent de leurs
cris ».

Youatt, qui cite ce passage de Fitz-Stephen, y ajoute
avec justesse : « Cette description animée, qui convien-
drait encore aux courses de nos jours, fournit la preuve
que, méme avant l'introduction de la race orientale, les
chevaux anglais étaient soumis & des épreuves de vi-
tesse (1). »

Il serait bien difficile de ne pas reconnaitre aprés ceia,
en vérité, que dés le douziéme siécle I'Angleterre possé-
dait des chevaux de course, ne pouvant pas appartenir
& une race autre que I'Asiatique. C’est donc nécessairement
avec des juments de course de cette race, que les étalons

(1) W. Youarr, Histoire du cheval anglais, loc. cit.
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tirés d'Orient ont &té accoupldés. Ceux-ci no furent pas i
portés pour former la prétenduo race, mais sculement en
vuc de I'améliorer.

Mais il n'en est pas moins avéréd que l'institution régu-
liere des courses ne date que du régne de Charles Ior, La
promulgation des réglements qui les concerne est de ln
derni¢re année de celui de Jacques lor, Elle est donc tout
au plus contemporaine de I'introduction du premier étalon
arabe, The Withe-Turk. C'était alors des dépreuves de vi-
tesse et de fond, qui firent bientdt multiplier le nombre®
des chevaux propres & les subir avec succés. Elles n’ont
pas été discontinuées depuis, et il est incontestable (que
les mérites particuliers des plus célébres coureurs de
I'Angleterre, inscrits au Stud-Book, sont dus au mode
d’éducation qui leur est imposé pour les préparer aux
exercices du turf, en un mot & I'entrainement méthodique.

C'est I'avis de Percivall. « La grande cause du succés
que nons avons ohtenu, dit-il, est dans la direction sa-
vante et persévérante imprimée & I'éléve du cheval. C'est
par la que je nv’explique, ajoute I’hippologue anglais, non
seulgment que nous ayons trouvé une race primitive de
qualité snpérieure, mais encore que cette race ait été
pragressivement et incessamment perfectionnée dans ses
praeduits par la nourriture, ’éducation et la sélection la
plus scrupuleuse. Ces trpis circonstances, la derniére
surtout, ont exercé plus d’influence sur lcs qualités de la
race que les caractéres originels ou les attributs des
parents. C’est en suivant celte marche que nous avons
successivement progresgé du bon vers le meilleur, 8ans
perdre de vue les moyens accessoires, jusqu'a ce ue
nous ayonsenfin atteint dans la fabrication du cheval: une
perfection que le monde ignorait avant nous (1). »

A part ce dernier trait de l'orgueil anglais, que mainte
défaite sur la terre d’Orient n’a point réussi 4 abattre, on
he peut que souscrire au reste de 'appréciation. Mais il y
alicu de dire aussi que, pour les mémes motifs, le cheval

”~

(1) PercivaLy, Legon d'introtluction au college de VUnirersits
de Londres, en 1834, citation de Youalt, dans The Horse,loc, cit.
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&glnis est l'exacte expression du mode suivant lequel
Pinstitution des courses est praliquée. 8'il faut en croire
l'auteur de son histoire déja plusieurs fois cité, ce mode
aurait mérité en Angleterre d'assez vives critiques. Fort
sévére dans I'appréciation qu'il donne des coureurs de son
époque, Youatt dolt étre cité tout au long ici, parce que,
non suspecte de partialité, sa parole porte avec elle un
enseignement dont tous les éleveurs dolvent profiter. On
nous pardonnera donc, en faveur de son importance,
Létendue de la citation, dans laquelle ces courenrs sont
comparés 4 ceux des anciens temps.

« Que sont aujourd’hui, se demande William Youatt,
nos chevaux de course ? Ils sont plus rapides, ce serait
une folle de le nier; ils sont plus longs, plus légers,
encore bien musclés, quoique a cet égard ils aient perdu
beaucoup de leurs qualités d’autrefois. Ce somt des anlmaux
aussi beaux qu'il soit possible de les désirer, mais la plu-
part sonl rendus avant que la moitié de la course soit
achevés, et sur quinze ou vingt, il n'y en a que deux
ou trois qui restent en pleine possession de leur énergie.

¢« Puis, que deviennent-ils une fois la lutte achevée ?
Dans ces rudes courses des premiers temps, lecheval se
présentait dans 1’aréne sans qu’aucune de ses facultds
et souffert la moindre atteinte, ct dans une longue sétie
d’années il était prét & rentrer en, lutte aveqses rivaux.
Avjourd’hui une seule course comme celle du Derby rend
le gagnant incapable de courir jamais, et cependant la
distance est seulement de un mille et demi. Celle du
Saint-Léger est encore plus dommageable pour le vain-
queur, quoique la distance ne soit que de moins de deux
milles.

« Aujourd’hui, lorsque la course est achevée et que
quelques enjeux ont été gagnés, I'animal vainqueur
est emmené de I'hippodrome les flancs déchirés par
I'éperon, les codtes ruisselant de sueur, les tendons
forcés, et c'est une chance rare si jamais plus on entend
parler de lui ou si I'on y pense: ila rempli le but pour
lequel on avait élevé, et tont est dit.

« Et par quelle aberration tout cela s'est-il accompli ?

ur. 2
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Comment se fait-il que dis hommes honorables et pleins
d’habiicté aient consplré ensemble ponr altérer lo carac-
tére du cheval de conrse et, parson Inflnence, celul dos
races anglaises en général? Ce w'est pas le fait d'nne
conspiration ; ¢'est la conséquence naturelle de la narche
des choses. Le cheval de conrse du commencement et
méme du milieu dn dernicr siécle 6était un puissant
animal, anx forines élégantces, qui avait antant de vitesse
qu’'on en pcut désirer, et qui joignait & cela une puissance
d’action inépuisable. Cclui gni élevait des chevaux poup
le turf, & cette époque, ponvait avoir la conviction bien
satisfuisante que 'aniuial avec lequel il espérait accomplir |
ses desseins rendrait en utcine temps d'utiles scervices i
son pays; mais en se proposant de fuire des chevanx
capables de giyner des prix, il fut naturcliciient conduit
& essaver d'ajouti v un peu de vitesse i la puissance d’ae-
tion, Cette tendance i alléger produisit. Membrino, Swest-
Briar et d’autres, gqni avaicnt perdu un peu de la compacité
(compaciness) do leurs (orines, qui  étaient débarrassés
d-une partie de leur étoffe (courseness), mais sang avolr
perdn de la capacit¢ de leur poitrine, de la musculation
développée et puissante de leurs mcinhres, animanx dont
la vitesse était certaineincit acerue, sans que leur vigucur
fat en rien diminuée.

« ]l n’apparticnt pas 4 la naturc humaine d’étre satis-
faite, mém:: de la perfection. On essaya si I'on ne pourrait
pas obtenir cncore plus de vitesse. On réussit, mais cette
fois ce ne fut pas sans amoindrir dans un certain degré
la puissance d’action. Tels furent, par cxemple, Sarck et
Grimerack, dans lesquels la vitesse fut augmentée un peu
aux dépens de la force. Il est facile de se figurer mainte-
nant quelle a da étre la conséquence derniére de ce 8ys-
téme.

« Le grand principe étant d’obtenirde la vitesse, Cest
aux conditions de la vitesse qu’on s’est principalement,
attacheé dans I choix des reproducteurs, celles d’oti dé-
pend la force étant placées en seconde ligne.

« La conséquence de cc systéme: a été la création d’un’
cheyal aux forines allongées, aussi beau que ses prédéces-
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seurs, sinon plus, mais laissunt volr aux yeux dn véri-
table connaisscur des mdscles moins développes, des
tendons moins sdlllants, un garot plus tranchant, mais
recouvert de muscles moins puissants. La vitesse fut
portée au degré le plus extréme gui alt jAmais pn étre
révé ; mais le fond, la force de réslstance 4 la fatlguc,
I'endurance, furent Incroyablement diminués. On ne tarda
pas & en avoir la preuve. Ces chevaux de nouvelle créa-
tion ne purent parcourir la distance que leurs prédéces-
seurs franchissaient avec tant de facilité. Les épreuves
tombeérent de mode ; on les ynalifia avec trop ‘de vérité,
liclas | de dures et de cruelles, et forcc fut blen ¢ rac-
courcir de moitic les dlstances consacrées anux épreuves
ordinaires.

¢ Un tel résultat ne devait-il pas étre suffisant pour
convaincre les éleveurs de la inarche vicieuse qu'ils avaient
suivie? Sans doute, pour peu qu'ils voulussent se donner
la peine de réfléchir. Mais le moyen de réparer celte
errenr ? Gomment retourner sur ses pas et en revenir a
I'élément fondamental du bon cheval, la force, la puis-
sance d'action, actuellement que I'élevage était poursuivi
dans de faux errements? lit puis les courses de peu de
longuenr étaient devenues de mode ; en deux ou trois
minutes 'affaire était terininde; on échappait & ces lon-
gues heurces d'incertitude qu'exlgeaient nécessairement
les sept ou huit épreuves de seconde main dans les luttes
contestdes. Et puis enfln, conmment lutter contre la toute-
puissance de la mode ? Mais quelle force de résistance ont
les chevaux? Ancune. On lvs a élevés pour la vitesse ;
on l'aobtennc. Les courses avec eux sont devenues po-
pulaires parce qu'elles sont trés-courtes ; elles ne com-
portent plus de marches alternées comme autrefois, si ce
n'est pour les prix du roi. Ces courses royales auraient d
étre réservées, dans l'intérdt et pour I'honneur du
pays, & P'encouragement de I'dlevage de I'ancien cheval
d'nne snpériorité sans rivale. On aurait toujours ainsi le
moyen de réparer les erreurs commises aujourd’hui par
les principaux personnages du sport ; el, en vérité, lorsque
I'on considére I'état actuel du cheval de chasse et du che-
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val de route, on voit qu'il y a bien des raisons qul militont
en faveur de ce retour vers les errements anclens.

« Il v a une conséquence particullére des courses de
peu de longueur qui n'a peut-étre pas été suffisamment
prise en considération. Dansl'ancien systéme, les qualités
réelles (trueness) et la force assuraient presque coustame-
ment le prix an cheval qul le méritait le mieux ; mais
avec les chevaux d’aujourd’hui et les courtes épreuves do
deux ou trois cents yards auxquelles on les soumet, le
jockey joue un role principal dans la lutte. Si les animaux
sont & peu prés d'égale force, tout dépend de lul. Pour
peu qu’il ait conflance dans la force de son cheval, 11 peut
distancer tous ses compétiteurs; ou bien, ménageant sa
monture rapide, mais sans fond, jusqu’su dernier mo-
ment, il peut atteindre le poteau avec la vitesse d’une
fleche avant que son rival ait eu le temps de rassembler
son cheval pour luifairefaire le dernier effort.

« On ne saurait nier que la conscience qu’a le jockey de
son pouvoir, et le compte qu'’il sait étre appelé 4 rendrede
la maniére dont il en aura fait usage, ont conduit & 'em-
ploi de pratiques plus cruelles dans les courses de nos
jours que dans celles des anciens temps.

« L'habitude développait dans le cheval d’autrefois le
sentiment de I’émulation et celui de l'obéissance. Une
fois la course commencée, il comprenait ce que lui de-
mandait son cavalier, et il n'était pas nécessaire de re-
courir & I'usage du fouet ou de I'éperon pour le porter en
avant s'il était capable de gagner.

« Forester est une preuve suffisante de ce que nous
avancons. Il avait gagné plusieurs courses rudement
contestées ; nais un jour malheureux il entra en lice avec
un cheval extraordinaire, Eléphant, appartenant & sir Jen-
nisson Shaftoc. La distance A parcourir était de quatre
milles, en ligne droite. Ils avaient franchi la partie plate
duo terrain, et se trouvaient sur le méme niveau 2 la
montée. A peu de distance du poteau, Eléphant ayant en
ce moment un peu gagné sur Forester, ce dernier fit tous
les efforts possibles pour recouvrer le terrain perdu; mais
voyant qu'ils étaient sans résultat, d’'un bond désespéré
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il sc rapprocha do son antagoniste et le saisit par la
mfchoire pour le maiutenir en arrire; on eut heaucoup
de peine & lui faire lacher prise.

« Un autre cheval, appartenant & M Quin, en 1753, se
voyant dépassé par son adversaire, le saisit par un
wembre, et les deux jockeys furent obligés d- descendre
de cheval afln de séparer leurs montures.

¢ Les chevaux de nos jours ne sont pas animés de ce
sentiment d’émulation et disposés & épuiser toutes lenrs
forces dans un supréme effort, et il faut, pour que leurs
propriétaires puissent gagner le prix de la course, qu'ils
soient cruelleinent excités par leurs cavaliers, jusqu’a ex-
tinctlon de leurs forces; aussi arrive-t-il souvent qu'ils
sortent de I'hippodrome estropiés pour la vie.

« C'est 14 unc conséquence fatale du syst¢me actuel ;
ce sont 14 les fonctions des jockeys de nos jours, fonc-
tions qu'un certain nombre d’entre eux accomplissent
avec une sorte d'orgueil ; mais un tel état de choses ne
devrait pas étre toléré, et le sysltéme dont il est l'ex-
pression devrait étre promptement et radicalement ré-
formé (1). »

Le tableau que Youatt a fait de la sorte du cheval anglais
de course n'est assurément pas changé, et il serait encore
plus resscmblant aujourd'hui gque de son temps. Dans son
voyage en Espagne, Théophile Gantier, un artiste en
style d’une impartialité évidente en cas pareil, dit quelque
part « ... ces machines locomotives en muscles et en os,
qu'on appelle des coureurs anglais, et qui n’ont plus du
cheval que quatre jambes et une épine dorsale ponr poser
nn jockey. »

La critique est dure, assurément. Qu'elle soit fondée
pour ce qui concerne les chevaux de course de I’Angle-
terre, c’est ce dont on ne saurait douter, en raison de
lautorité de Youatt en ces matiéres; mais on est bien
oblig¢ de reconnaitre qu'elle ne I'est pas moins pour ceux
de tous les autres pays qui, en ce qui concerne les courses,
ont suivi aveuglément l'impulsion de I'Angleterre, dont

(1) W. Youarr, Histoire du cheval angluis, loc. cit., p. 250.

1. 2.
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ils ont tont accepté les modes, le langage, les hétes ot
les gens.

Tous nos hippolognes, & commencer par ccux de I'ad-
ministration des havas, apprécient de méme les chievanx
de course actuels et souticnnent que leurs ddcfuuts n’out
fait que s'aggraver.

Les courses étant avant tout, eu France et en Alle-
magne, comme cn Angleterre, des oecasious de jeu ot
dex spectacles publics, ce qui importe c’est d’arriver vite
au but. l’usage 'y faire ligurcr des chevaux de deux
ans se géndéralise de plus en plus, ¢t 'on constate par-
tout la disparition complétie des prandes distances ot des
courses en partie lice. Faible parcours, faible poids 4
porter et «ros enjeux & grgner, voila co qui domlne les
courses actuclles.

Aussi, clhiez toutes les nations de I'Europe ol il s’est
répandu, le cheval de course nous offre le s) ectacle d’'une
élite peu nombreuse de sujets ayant résisté, par la per-
fection exceptionnelle de leur conformation et par la soll-
dité e leur constitution, aux épreuves prématurées ct
excessives que I'entralnement leur a fait subir; le reste
n’est trop souvent composé que d’individus insuffisants,’
aux membres faibles et tarés, ('une susceptibilité ner-
veuse irritable & 'excés, et dont la force de résistance
trahit de bonne heure I'énergique volonté,

Il ¢st juste Loutefois de faire remarguer que ces appré-
ciations s’appliquent seulement aux sujels produits ot
élevés spécialement en vue du sport des courses. 1l en
existe d’autres de 1ucme origine, wnais n'ayant point subi
le méine entrainement, qui deviennent, dans 'armée, d'ex-
cellents chevaux d’officiers. 1l importc beaucoup, au point
de vue pratique, de ne les point confondre avec les
autres.

Variété des landes de Bretagne. — La vieille terre
de Bretagne possédait, de temps immémorial, une popula-
tion d’une rusticité, d’'une sobriété et d’une vigueur &
toute épreuve, d'un aspect sauvage comme ses landes et
ses halliers. Cetle population se rattachait, en toute évi-
dence, au type asiatique, dontYintroduction, en Occident,
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remonte certainement jusqu’a I’époque des menhirs et des
doimens.

Faire ici {’histolre détailiée de l'origine orientale dn
cheval breton des landes, nous entralnerait trop loin 1).
Le fait, d'aiileurs, n’étant pas contesté, toute discussion
pourrait étre, & bon droit, considérée comme superflue.

Le cheval armoricain était de petite taille, et on le iui a
reproché. Du reproche aux tentatives pour faire dispa-
raitre son motif, Il n’y avait qu’un pas. On I'a franchi par
ies moyens qui ont paru les plus faciles et les plus
prompts. C'est ainsi que les produits de l'accouplement
avec la variété anglaise se sont multipliés et ont formé
une forte partie de la population. Seuls, les chevaux élevés
dans ia lande et en pleine liberté, produits & la grace de
Dieu, sous i'ail indifférent ou routinier du paysan attaché
& ses vieiiies traditions, ont conservé leurs qualités et
leurs défauts natureis, leurs qualités surtout.

Ces petits chevaux ont la téte relativement grosse, 1'en-
colure mince, les hanches salllantes et ies jarrets souvent
rapprochés. Ils ne sont en vérité pas beaux.

Ailleurs, sur les coilines des environs de Carhaix, de
{Loudéac, dans ce pays de Cornouaiiie qui est le plus
grand centre de production chevaline et qui fournit les
sujets les plus distingués, la doctrine de 'amélioration
de la race en élevant sa taille par les étalons a prévalu.
On ne s'est dlsputé gue sur la question de savoir & qui
donner la préférence, de I'étalon anglais, arabe ou anglo-
arabe. Plus ou moins, les trois I'ont obtenue alternative-
ment, mais l'arabe d’abord moins que l'anglais. L’admi-
nistration des haras a établi un dépot & Hennebont. Ce
dépot a fait son wuvre.

Pour I'exercice 1889, par exemple, les étalons répandus
par lui pour faire la monte dans les arrondissements de’
Chateaulin, de Quimper et de Quimperlé, au nombre de
45, se qualifiaient ainsi: pur sang, 6; demi-sang anglo-
normands, 37; trait, 2.

(1) Voyez A. SANSON, Les migrations des animaux domestiques.
Dans La philosophis positive, 1873,
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Si hien qu'il ne faudrait plus guére parler de la rusticitd,
de la sobriéts, de la résistance des chevaux flus de la
Bretagne, sans distinguer avec grand soin. Parmi eux,
ce qui domine, c’est les individus & encolure légéro, &
croupe mince, & poitrine aplatie, haut montés sur des
membres gréles et sans solidité, vigoureux en apparence
et surtout trcs irritables, mais incapables de résister & la
fatigue ni aux moindres privations. C’est & quoi I'on auralt
pu s'attendre en opérant des mariages autant dispropor-
tionnés par les moeurs que par les qualités physiques,
entre les juments bretonnes et les étalons qu'on vient de
voir.

En somnie, les parties centrales de la Bretagne sont
des localités essentiellement propres & la production et 4
’élevage lucratif des chevaux de sclle. La nature du soi
et ’état de la culture leur communiquent une constitution
solide, nerveuse, fine, une sobriété et une rusticité qui
les rendraient précieux, sous l'influence d’un systéme de
multiplication et d'élevage bien entendus. L’ancienne
variété d’origine asiatique y est devenue une rareté.

Variété du Limousin. — On sait qu’apreés leur défaite
par Charles-Martel, dans les plaines de Vouillé, les Sarra-
zins abandonnérent la plus grande partie de leur nom-
breuse cavalerie, dont s’emparérent les barons du pays.
C'est ainsi que les départements actuels de la Creuse, de la
Corréze et de la Haute-Vienne se peuplérent, par la suite,
des descendants de ces chevaux orientaux, qui formérent
ce que les anciens hippologues nommaient la race limou-
sine, trés estimée pour le service de la selle, mais dont
la population a beaucoup diminué dans ces derniers
temps.

Le cheval limousin, de taille peu élevée (1m 50 environ),
svelte dans ses formes, avait anciennement un cachet de
haute distinction, comme son afeul oriental, bien que la
direction de ses membres laissat souvent 4 désirer ; mais
il rachetait ce défaut de construction par une adresse,
par une streté de pied 4 loute épreuve, par unc rusticité
et une longévité peu communes. C'était le cheval de selle
le plus élégant et le plus estimé de nos péres. 11 avait les
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membres fing, d’'une solidité comparable & celle de 'acier,
et avec ceia un courage et une éncrgie sur lesquels son
cavalier pouvait toujours compter. Il tirait tous ces mérites
du sol agreste, aux herbes fines et aromatiques, qui le
nourrissait. On en voyait de toute robe.

Pour avoir voulu I'améliorer, on a détruit ses principales
qualités. On a cru, 14 comme partout, qu’il suffirait d'ac-
coupler les juments limousines avec des étalons doués
des mérites de conformation que l'on recherchait, pour
que leurs produits répétassent fldélement ces meériles.
Des aptitudes résultant d’une longue civilisation ont été
tout & coup imposées & ces sauvages, sans aucun souci
des moyens de les exercer. Autant vaudrait transporter le
pionnier anglais, habitué dés longtemps & sa forte ration
de viande, dans les sierras de I'Espagne, pour s’y con-
tenter du sobre repas qui suffit an contemplatif Castillan.
Il y perdrait sirement ses qualités.

C'est ce qui ne pouvait manquer d’arriver aux rejetons
dc 'étalon anglais dans le Limousin. La disproportion,
d’abord, entre la taille et la corpulence du pére et celles
des méres, a produit des individus mal fondus, aux formes
souvent disparates, aux parties mal soudées ensemble,
aux longues jambes dont les articulations faibles, par
défaut de matidre premiére, ne peuvent résister a la fati-
gue la moins prolongée. De ce défaut, les plus beaux cn
apparence et les plus harmonieux de formes, les plus
énergiques de tempérament, ne sont point exempts. Dans
les taiiles les moins élevées, représentées par les sujets
issus de I'étalon anglo-arabe produit au haras de Pompa-
dour, on rencontre seulement des sujets plus solides,
mieux proportionnés, peuplant nos régiments de cavalerie
1égeére.

Mais la plupart des produits proviennent des étalons
anglo-normands qui, on aura peine & le comprendre, for-
ment presque exclusivement I'effectif du dépét de Pompa-
dour.

Aussi les éleveurs du Limousin, dégoutés par les mé-
comptes que leur ont causés, durant si longtemps, les
produits de ces étalons, ont en grand nombre renoncé &
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la production chevaline ponr donner tous lenrs sojns 4
la production bovine. plns luerative. 118 ont cu tort, les
deux ¢lant parfaitement compatibles.

Variété de I'Auvergne. — l.cs chevaux anvergnats
différent des limousins par une moludre élégnnce, Leur
téte parait plus forte, parce qu’ils sont plus petlts; leur
croupe est plus courte, plus anguleuse et plus basse;
leurs membres postéricurs sont moins longs ; ils ont sou-
vent les jaurrels crochus et ils sont clos, avec des paturons
courts.

Cela constitue tout simplement des caractéres de mon-
tagnard. flever le cheval d’Auvergne dans la plaine, dés
la seconde gcnération, sinon dés la premiére, il ne res-
tera plus rien de ces défauts relatifs de conformation, qui
sont, pour le cheval ayant & descendrc des pentes rapldes,
de véritables qualités.

Ce qui était advenu cn Auvergne, dans la population
chevaline, & la suit: des théories administratives, n’cst
que la répétition de ce que nous venons de veir en LI-
mousin, si ce n'est pis. Le dépot de rcmonte d’Aurillac
doublait parfaitement celui de Guéret. Les chevaux élé-
gants y étaient tout aussi faibles, pour la plupart, nais
encore plus quinteux,

Cest un des effets ordinaires de I'intervention de I'éta-
lon anglais. Avec I'énergic native dc cet étalon, lcs pro-
duits léritent d’une constitution physique insufflsante,
dont ils souflrent; leurs membres longs, gréles et mal
articulés, ne peuvent répondre aux mouvements que com-
mande la volonté; le caract¢re s'aigrit, et ils deviennent
promptement vicieux. Le changement qui s’opire depuis
qu’on y a renoncé promet un avenir meilleur.

Variété des landes de Gascogne. — Le cheval lan-
dais est un poney dont la taille descend souvent jusqu'a
1 métre et ne dépasse guére 1m 25, Communément il a la
téte un peu forte et les formes du corps angnleuses, avec
des membres le plus souvent déviés. 11 Yy en a de toutes
les robes. Sobre nécessairement, en raison de son genre
de vie, ruslique aussi, il étonne par la force motrice qu’il
se montre capable de déployer.
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Avce ces caractéres, quisont cenx de lancienne va-
riété, il est devenu rare. 8a population a subi, elle anssi,
l'inflnence des idées qui se sont succédé sur I'améliora-
tion de la production chevaline.

Lorsque florissait sans partage I'étalon anglais de
course, on vit se produire, principalement dans le dépar-
tement de la Gironde, des chevaux qualifiés de médocains,
minces de corps, hauts montés sur des membres gréles
et faiblement articuiés, impropres, en somme, & tout ser-
vice nn peu soutenu.

Depuis que dans la circonseriptlon méridinnale les ¢ta-
lons anglais ont fait place aux arabes et aux anglo-arabes
de Pompadour, la rigion des landes de GGascogne a vu sa
situation s’améliorer. On y rencontre maintenant quelques
bons snjets capables e servir utilement dans la cavalerie
légére, surtout vers la partie qui confine aux Basses-
Pyrénces.

Mais il en reste encorc beancoup qu'on a le tort de ne
pas utiliser ponr la cavalerie, & cause de leur prétendue
insuffisance de taille.

Variétéd de la Navarre. — Le cheval navarrin a eu
sa célébrité, comme le limousin. Cette célébrité s'est
perdue pour les mémes motifs. De plus, Ini n'a méme pis
conservé son nom. Il est plutét connu maintenant sous
celui de cheval de Tarbes ou tarbais.

11 serait plus exact de désigner sa popnlation par I'ex-
pression de variété des Pyrénées. Ellc ne s'est jamais
bornée, en effet, & 'ancienne Navarre, encore bien meins
& la plaine qui environne la ville de Tarbes. C'est 1A sen-
lement que se rencontrent ses meillenrs représentants.
En réalité elle s’étend tout le long de la chatne des Pyré-
nées, dans les départements des Basses et des Hautes-
Pyréndes, de I'Aridge et jusque dans ceux de la Haute-
Garonne et du Gers. La distinction précise entre elle et .
celle des Landes est difficile & établir.

Difficile & indiquer serait anssi la datc de I'introduction
de la race asiatique dans cette région du sud-ouest s
Gaules. Des documents archéologiques certains montrent
qu'elie y existait déja deés I'époque de la pierre polie. Elle -
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e~t donc de heanconp antéricure & la conguéle de I'Espn-
gne par les Maures. Cclle-ci n’a pn mangner toutefuvis do
renforcer sa population. Telle qu’clle se présente uctuelle-
ment, clle a en grande partic reconquis, grace d la géné-
ralisation de l'emnplor des étalons aralies, ses anclens
mérites, qu’elle avait perdns sons l’influence trop pro-
longée des étalons anglais, cn perdant aussi beauconp de
terrain. Ces étalons engendraient tellement de non-valours,
que les éleveurs pyrénéens, dégoQités, comme ceux du
Limousin, de la production chevaline, livraient de plus
cn plus lenrs juments & celle des mulets.

Le cheval navarrin atteint au plus la taille moyenne de
sa race, de 1m45 41" 50. Il a, en général, la téte un peu
forte, mmais bien expressive; son encolure est longuo ct
gracieusement souple. Les formes de son corps sont un
peu anguleuses; sa poitrine manque souvent d’ampleur
et sa croupe cst un peu courte. Ses membres sont forts,
secs, ses sabots solidos et sars & appui. Il a I'allure sou-
ple ct cadencée, qui le faisait jadis trés rechercher pour
le manége. Sa couleur est 1naintenant le plus souvent fon-
cée. Les robes grises sont devenues rares dans la variété.

Sobre, rustique, vif et courageux, le navarrin a toutes
les qualités du cheval de guerre, qu'on lui avalt fait per-
dre en voulant le grandir. Pour g’édifier sur sa valeur
pratique, il suffit de faire dans les Pyrénées, si riches en
sites admirables, une excursion a cheval ou en voiture.
On est étonné de la vigueur dont il fait preuve alors.

Le meilleur centre de production de la variété est dans
le département des Hautes-Pyrénées, et notamment dans
la plaine de Tarbes, oii s’éléve I'élite des poulains achetés
dans toute la région. Dans les Basses-Pyrénées, les formes
sont généralement moins distinguées; elles le sont encore
moins dans ’Ariége, ou la taillc g’'abaisse et o1 les dévia-
tions des membres se montrent plus fréquentes, 4 cause
du séjour plus habituel sur la montagne, I y a dans Ja
région deux dépots d’étalons nationaux, un a Tarbes et
l'autre & Pau, qui ne comptent que des arabes ou des
anglo-arabes plus'geés des formes de I'arabe que de celles
de 'anglais.
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En son état actuel, la variété navarrine fournit qucl-
ques beaux atteiages de luxe et un grand nombre de che-
vaux de selle et de volture pour les stations d’eaux ther-
males de son pays; mais son principal réle est d’en livrer
& l'armée pour sa cavalerle légére. Celle-cl pourra s'y
remonter abondamment, dés qu'on aura compris que pour
le cheval de gucrre, la sobriété, la rusticité, le conrage,
Importent plus que la taille et 'élégance des formes.
C’est ce qui, espérons-le, ne tardera pas trop.

Variété andalouse. — Avant que le cheval anglais
fat 4 la mode chez nous pour le luxe, c’est-d-dire avant la
Restauration, I'andalou y occupait le premier rang comme
cheval de selle. On ne le distinguait qu'a peine de I'arabe.

Toutefols, la population chevaline de I'Andalousie est
fort mélangée, et cela depuis un temps immémorial. On
Y reconnait plusleurs types naturels, parmi lesquels l'a-
siatlque n'est point le plus nombreux. 11 convlent donc de
se mettre en garde contre la confuslor qui a été faite a
cet égard par les auteurs. Ceux-cl, attribuant une origine
exclusivement orientale & cette population, et incapables
d’allleurs de dlstinguer les types naturels, l'ont considérée
comme formée entiérement de chevaux arabes établis au
sud de I'Espagne et introduits par les Maures. Dans la
suite, nous Indiquerons les deux types autres que l'asia-
tique qui ont contribué & sa formation. Pour linstant, il
faut nous borner & ce qui concerne celui-ci.

La variété andalouse de la race asiatique ne différe pas
sensiblement de la navarrine. Entre deux sujets présen-
tant les caractéres spécifiques de cette race, 'un andalou,
I’'autre navarrin, la distinction serait bien difficile, sinon
impossible, pour quiconque ne connaitrait point leurs
origines. Il n’en serait pas de méme si I'on comparait des
groupes pris sans choix dans les deux populations. Le
groupe navarrin serait beaucoup plus homogene. Le fond,
dans les deux cas, parait bien avoir été formé par le
méme courant de migration ; mais un autre est veou s’y
ajouter en Andalousie. 27

Variété de 1'Aude. — Dans les plaines un peu maré-
cageuses de I'Aude, voisines de la mer, on observait jus-

mn. 3
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qu'a ces derniers temps des chevaux vivant librement en
troupes appelées manades, avec un étalon qul en était le
grignon. A la saison de la molsson, on allait les prendre
au paturage pour dépiquer des céréales. Maintenant les
choses se présentent, dans 1’Aude, sous un autre aspect,
du au progrés introduit dans le systéme de culture, Les
manades ont disparu et la population chevallne g'est
raréfiée.

Cette population 8’y est étendue évidemment en partant
des Pyrénées ariégeoises. Les sujels qui la composent
sont encore plus petits que ceux de I'Ariége et d’une con-
formation plus Irrégulidre. Leur seul mérlte est dans la
sobriété, la rusticité et la vigueur dont ils ont fait preuve.

Variété de la Camargue. — Dans le Delta du Rhoéne,
I'lle de Camargue nourrit une population chevaline qui
vit exactement dans les mémes conditions que cellcs ol
ancienncment elle vivalt dans I’Aude. LA aussi il y g des
manades et des grignons, mais non d’un seul type, Nous
signalerons les autres ultérieurement, comme poyr I'An-
dalousie. Parlons seulement de la variété camargue d’ori-
glne asiatique.

Les chevaux de cette variété sont de petite taille, qui
ne varie quentre 1m 32 et 1m 34, La téte est grosse, I’enco-
lure greéle et parfois renversée. Les formes du corps sont
anguleuses, le dos est saillant, la croupe courte et incli-
née, souvent tranchante. Les membres sont minces, peu
musclés, souvent déviés, surtout les postérieurs, Les
sabots sont relatlvement larges et souvent plats, mais
cependant solides. La robe est généralement d’un grig
trés clair.

Ils sont agiles, vifs, courageux, sobres et d’une grande
rusticité. Leur petite taille les fait négliger jusqu’a présent
comme chevaux de guerre. C’est évidemment & tort,

Les gardiens de troupeaux, qui sont de hardis cavae
liers, leur font prendre, en les montant de bonne heure,
des habitudes d’obéissance et de docilité précieuses.

Variété de la Corse. — Les chevaux de la Corse ne
différent de ceux de PAude et de la Camargue que par
leur taille ct leur robe. Comme les derniers, ils vivent en
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troupes dans les maquis. Iis ont, comme eux aussi, pour
ce motif, le caractére fort indépendant.

Leur taille descend parfois jusqu’au-dessous de 1 métre,
ot dans les mellleures parties de Ifle elle n’atteint pas au
deld (e 1m 85. Leur robe est noira ou alezane, bale quel-
quefols, rarement grise.

On est émervelllé, eu égard & leur poids, de la force
motrice qu'ils sont capables de déployer, quand on consi-
dére surtout leur excessive sobriété. Il n'y en a pas de
plus rustiques.

Varidté de la SBardaigne. — Les chevaux de la Sar-
daigne ressemblent heaucoup A ceux de la Corse. La
seule différence vralment sensible entre eux est que la
taille, chez les premiers, ne descend pas aussl bas que
chez les seconds. Elle parait se maintenir entre 12 30 et
im40. La plus commune est vers 1= 35. La robe baie y
prédomine ; aprés vient la grise ; les autres sont en
molndre proportion.

Les Sardes, comme les Corses, ont des mceurs particu-
liéres. Dans leur ile, le réglme pastoral est de beancoup
dominant. Les chevaux s'y élévent en plelne liberté.
Aussl sont-1ls d'une rusticitd a toute épreuve et d'un tem-
pérament solide. Une prouesse exécutée 1l y a quelques
années par une jument sarde du nom de Léda, peut don-
ner une ldée de I'énergle dont les sujets de sa variété sont
capables. Paul Salvi, blen connu en Europe par plusieurs
hants falts du méme genre, a gagné un fort pari en lui
faisant falre sous lui la route do Bergame & Naples (dis-
tance 4,100 kilométres) en 10 jours, Elle est arrivée au but
de la conrse trés-peu fatiguée. Communément les chevaux
sardes font de 80 & 100 kilométres par jour.

Variétéd du Frioul. — Sur l'origine orientale des che-
vaux frioulans qui se trouvent dans les provinoes d’Udine,
de Trévise et une pantle de oelle de Venise, il n’y avait pas
de doute en Nalie, méme avant que leur type crdniolo-
gique eit pu étre étudlé méthodiguement. En outre. il a
4td introduit & plusieurs reprises en Frioul des.étalons
arabes, en vue d'améliorer la population. Elle forme au-
jourd’hui une variétéd bien distincte, que las xootechnigtas
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italiens ont & défendre contre la manie du prétendu croi-
sement anglais qui s’est emparée des hippophiles gouver-
nementaux.

La variété du Frioul a bien des points de ressemblance
avec notre variété des Pyrénées. Seulement elle a jus-
qu’'a présent, plus que cette derniére, échappé au trouble
apporté, dans ses qualités, par le cheval de course. Sa
taille varie de 1m 40 & 1m 50. Les robes grises y prédo-
minent. Les chevaux du Frioul sont depuis longtemps
exercéset entrainés 4 I’allure du trot pour le service de la
voiture. Tampelini les considére comme des diminutifs des
trotteurs d’Orloff.

Variété du Morvan. — Sur les monts du Morvan il
existait une population chevaline assez misérable, entre-
tenue particuliérement par les charbonniers, et qui, avec
le type naturel plus ou moins dégradé de la race asia-
tique & laquelle elle appartenait, ressemblait d’ailleurs
beaucoup a4 celles des landes de Bretagne, des monts
d’Auvergne et des Pyrénées ariégeoises, déja décrites. Elle
a maintenant 4 peu prés complétement disparu. Signaler
son ancienne existence n’a guére d’autre intérét que celui
par lequel elle se rattache & I'histoire des migrations de la
race. C’est pourquoi nous n’insisterons pas davantage ici.

Variété d’Alsace- Lorraine. — Les prairies des
bords de la Moselle, qui fournissent un foin renommsé,
nourrissent des chevaux dont I’ancienne célébrité locale
est aujourd’hui bien ternie, mais qui cependant méritent
encore une mention, malgré cela. Les petites bétes lor-
raines ne le cédaient jadis & aucune pour leur courage
inépuisable, leur résistance i la fatigue et surtout leur
longévité. De formes trés irréguliéres, a la croupe avalée
et aux jarrets crochus, 'absence de toute élégance était
rachetée chez les chevaux de I'ancienne province de Lor-
raine par des qualités de fond fort appréciées lorsque,
attelés jusqu'a quatre de front i la charrue, ils en défri-
chaient le sol si compact. A I'heure qu’il est, la race en
est 4 peu prés perdue. Gest & peine si I'on en rencontre
encore quelques rares débris chez les plus; pauvres

paysans du pays.
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Il convient d’établir une distinction entre la généralité
des produits actuels de la Moselle, résultant d’accouple-
ments disproportionnés avec I’étalon anglo-normand,
hauts sur les jambes, minces de corps et peu résistants
pour ce ‘double motif, et quelques sujets issus des éta-
lons orientaux provenant du haras grand-ducal de Deux-
Ponts. Ces derniers, prés de terre et trapus, avec une
certaine distinction de formes, dans le train antérieur
surtout, ont du moins certaines qualités de résistance.

Quant aux chevaix d’Alsace, il est & peine besoin d’en
parler. Quelques villages des bords du Rhin voisins du
Palatinat et du duché de Bade, dans l'arrondissement
de Wissembourg, se font remarquer par le goit équestre
de leurs habitants, qui aiment 4 élever des chevaux, bien
que rien dans leur systéme de culture ne soit propre &
une telle industrie. Le haras de Strasbourg leur fournit &
grands frais des étalons, et pour quelques rares produits
que les hasards de I'hérédité font réussir, ils n’obtiennent
qgu’une population de sujets hauts sur jambes, tarés, dé-
cousus et impropres 4 un service un peu soutenu.

Il n’y a pas lien de s’en étonner, lorsqu’on sait que les
jeunes chevaux dont il s’agit sont, surtout en Alsace,
nourris en hiver avec des navets.

Anciennement, la partie d’Alsace dont nous parlons
possédait, comme la Lorraine, des petits chevaux du type
asiatique, rustiques et d’une grande sobriété. Aujourd’hui;
grice aux étalons du dépdt de Strasbourg, et sous I'in-
fluence des ressources fourragéres misérables, & tel point
que les magasins destinés & I'entretien des garnisons de
cavalerie ne peuvent jamais s’approvisionner, méme pour
une faible partie, dans toute I'étendue de I'Alsace, on est
arrivé a ce résultat de produire des poulains si généra-
lement mauvais, qu'a peine si on pourrait en rencontrer
un passable sur cent. Gréles, décousus, aux membres dé-
jetés et tarés de bonne heure, les produits de I'Alsace,
provenant de juments de hasard, témoignent d’une in-
dustrie déplorable, sans raison d’'étre sérieuse.

Variétés polonaises. — Au temps de I'existence du
royaume de Pologne, dé nombreux haras appartenarétlo
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soit aux rois, soit aux grands seigneurs, étalent peuplés
d’étalons et de juments d’origine orientale. On cite notam-
ment celui du roi Sigismond Auguste, & Knyszyn, au milieu
du XVIe siécle, qui ne comptait pas moins de 3,000 pou-
liniéres, et celuide Slownta, appartenant & la famille des
princes Sangurszko, et qui existait déja sirement avant
l'année 1508. Depuis 1818 seulement, on compte comme
ayant été introduits & ce dernier haras, jusqu’a ce jour,
76 sujets arabes, étalons et juments.

¢« Les chevaux de Slawuta, disait le docteur Laszczynski
en nous transmettant obligeamment ces délails, sont évi-
demment de purs arabes qui ont conservé toutes leurs
éminentes qualités originaires, et qui, en outre, ont gagné
en ampleur par suite du milieu plus fertile; leur taille
varie entre 1m 52 et 1m 60 ; la robe est généralement
grise, rarement noire. Ges chevaux se distinguent par un
grand tempérament uni & une grande douceur de carac-
{ére, une grande endurance et une longue durée ; ona vu
des chevaux de vingt ans gagner des prix aux courses.
De toutes les provinces polonaises, c’est surtout la Galicie
qui produit le plus de chevaux de luxe de la variété
polonaise. Ges derniers sont trés-recherchés a 1'étranger,
comme carrossiers légers et comme chevaux de selle.

« Pour ce qui concerne les chevaux du pays en général,
on peut dire qu'ils portent tous manifestement le cachet
du sang oriental, sauf toutefois de rares exccptions oit
récemment on a fait intervenirdes reproducteurs de races
différentes. Ceschevaux du pays, souvent rabougris et mal
tenus dans mainte contrée, ont cependant conservé la
vigueur et ’endurance propres i la race. On voit souvent
des chevaux de poste effectuer presque journellement des
tournées de 80 kilométres sans que leur santé et leur
bonne conservation en souffrent. Certains chevaux de mon-
tagnes, notamment les Hongoules, sont de taille moyenne,
bien conformés, et particuliérement recherchés pour leurs
vives allures et leur endurance 4 toute épreuve. »

A cette catégorie des chevaux du pays, n’ayant a aucun
degré été soumis al'influence des haras dont il a été parlé
plus haut, appartiennent les poneys lithuaniens, dont
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I'existence remonte évidemment jusqu’aux migrations
ariennes. Ils forment une population misérable, de petite
taille, de formes corporelles disgracieuses, mais d’une
rusticité 4 toute épreuve. Leur type asiatique ne peut
faire l’objet d’ancun doute, et leur manque d’'élégance ne
peut étre attribué qu'au peu de fertilité du pays ol ils
vivent et A I'absence de soins dont ils sont I'objet.

Variété de Trakehnen et de la Prusse Orien-
tale. — Le roi de Prusse Frédéric-Guillaume Ier a établi
au XVIile sidcle, 4 Trakehnen, dans la province orientale
de son royaume, un célébre haras fondé antérieurement
au domaine de Taurogen, en Pologne, par les princes
Radziwill. Ce haras é&tait passé, par suite de mariage,
entre les mains de V’électeur de Brandebourg. Le but était
alors principalement de fournir des chevaux aux écuries
royales. L’étiquette de la cour prussienne exigeant pour
les équipages une robe uniformément noire, tous les
produits obtenus au haras de Trakehnen qui ne présen-
taient point cette robe étaient vendus, et aussi, parmi
ceux qui la représentaient, tout ce qui dépassait les be-
soins des écuries royales.

Maintenant l'établissement de Trakehnen a acquis un
grand développement. 1l compte un haras principal et
plusieurs annexes, comprenant une nombreuse population
d’étalons, de juments et de poulains de tout age.

Le haras de Trakehnen a été fondé et développé par des
importations successives d’étalons et de juments tirés de
divers pays, mais surtout des pays orientaux et de PAn-
gleterre, parmi lesquels le type asiatique a dominé ).
On y a eu en vue la ¢réation de deux familles de chevaux,
différentes par leurs aptitudes, 'une de chevaux de selle,
autre de chevaux d’attelage ou carrossiers. Pour la pre-
miére, on a soigneusement reproduit entre eux les deux
types purs de 'Orient ; pour la seconde, on a procédé par
voie de croisement entre ces types et celui de I'Allemagne
du Nord.

* (1) J.-0. FrentzeL, Ueber Trakehner Zichtung. Neue landwirt-
schaflliche Zeitung von der Fuhling, 1864, 1 Heft.
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En somme, il en est résulté, avec le temps, une nom-
breuse population qui, rayonnant de son centre de pro-
duction, s'est répandue dans toute ’Allemagne, mais par-
ticulierement dansla Prusse orientale, ol se reproduit de
préférence le type 1éger. Cette province possédait d'ailleurs
déja, de temps immémorial, une population chevaline
d’origine orientale, que I'établissement du haras a eu pour
effet d’'améliorer. Suivant I'usage des créateurs de haras,
on a donné A cette population le nom de race de Tra-
kehnen. Cette prétendue race, ainsi qu’pn le voit, n’est
qu'un mélange, en proportions inégales, des trois types
spécifiques qui ont contribué & la former.

A cause de la sélection attentive dont elle a été I'objet,
et en vertu de l'idée que se font les hippologues de tous
les pays sur la beauté chevaline absolue, le type asia-
tique y domine cependant de beaucoup ; et c’est pour
cela que, laissant provisoirement de c6té les autres, nous
considérerons les chevaux de Trakehnen comme une va-
riété de la race asiatique, implantée de nos jours en Alle-
magne par les Prussiens.

Il ne sera pas nécessaire, cela dit, de décrire ces che-
vaux en détail. Généralement d’'une grande élégance, ils
ont les qualités et les défauts des arabes nés et élevés sous
le climat et d’aprés les habitudes de I’Europe moyenne
et occidentale. Ils ont’conservé 'énergie native de leur
souche, mais ils n’en ont plus ni la solidité physique ni la
sobriété. Pour bien dire, ce sont des chevaux anglais dits
de pur sang, moins les effets de I’entrainement aux cour-
ses. Ceux de la Prusse orientale ressemblent beaucoup 4
nos anciens limousins les mieux réugsis. Dans les autres
parties de I’Allemagne, ils acquiérent plus de taille, et il
serait alors bien difficile de les distinguer des anglais. Ils
ont pourtant plus d’élégance et de souplesse dans leurs
mouvements. Nous allons les retrouver en Wurltenberg.

Variété du Wurttenberg. — ' Comme les rois de
Prusse, ceux du Wurttenberg ont voulu doter leur pays
d’'une population de chevaux distingués, en instituant,
sur les propriétés de la couronne, des haras ot se repro-
duisent depuis 1817 des étalons et des juments des deux
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souches orientales, importés A diverses reprises. Trois
magnifiques établissements, que nous avons visités avec
soin en février 1868, furent fondés & Weill, & Scharnausen
¢t & Kleinhohenheim, dans les environs de Stuttgart, au
milien de sites charmants. Ils ont produit en abondance,
sous d’habiles directions, d’excellents chevaux pour les
besoins équestres de la noblesse wurttenbergeoise et
allemande du sud en général.

L’histoire de la fondation et du développement de ces
haras a été exposée dans un trés-bel ouvrage spécial @.
Elle est résumée dans le passage suivant que nous lui
empruntons :

« En 1812, Cham, étalon turc, acheté en Russie, fit des
saillies au haras de Scharnausen. En 1814, Emir, étalon
arabe, cheval de selle de Sa Majesté pendant les cam-
pagnes de cette époque, fut également étalon. Les juments
étaient en général de race hongroise, polonaise ou russe.
A la méme époque, il y avait 'étalon arabe Mameluk.

« Les haras du roi ne furent cependant bien organisés
qu’en 1817, et c’est deux ans aprés qu'avet le concours du
gouvernement russe, et par les soins du duc de Stro+
ganoff, ambassadeur de Russie & Constantinople, et du
comte Rzewusky, on put recevoir un convoi de huit éta-
lons et de douze juments achetés plus particuliérement
chez les Bédouins, qui débarquérent & Livourne en 1819 et
peuvent étre considérés comme lg souche du haras acluel.

« C’est des juments que doit partir la généalogie des
plus nobles animaux qu’ait eus le Waurttenberg, et les des-
cendants de celles-ci sont encore aujourd’hui lornement

u haras. C’étaieht : Hasfouaa, Elkanda, Schakra, Marana
Gyran, Abululu. s

« En 1817, le roi avait déja acheté & Damas deux éta-
lons arabes de la race Saklavi-Djedran; c’étaient Tajar (bai)
et Bairactar (gris clair). En 1821, deux juments de la méme
race, Hamdany et Czebescie, vinrent s’'ajouter au haras.

¢« Les croisements, en général, ne réussirent pas; par

(1) Von HueEL und Sceuipt, Die Gestite und Meirein Sr. Maj.
des Kaenigs von Wirttenberg. Stuttgart, 1861.

Il ai .



46 RACE CHEVALINE ASIATIQUE,

contre, le roi eut plus de bonheur avec la production de
la race pure. Les animaux s’habituérent facilement au
climat et au régime ; mais encore dés les premiéres gé-
nérations, on constata une augmentation de la taille et
du volume en général, sans que I'narmonie des détails et
la finesse des poils aient eu & en souffrir.

« Des douze étalons successivement essayds comme
reproducteurs, quatre seulement furent reconnus comme
pouvant réellement communiquer leurs qualltés 4 leurs
descendants : Goumousch-Bournou, Tajar, Emir et surtout
Bairactar. Ce dernier a sailli jusqu'en 1838 et fut tué en
1839 A I'age de vingt-cing ans ; il est pére de la grande
majorité des chevaux de race arabe des haras du roi ;
trente-sept juments pouliniéres et sept étalons de sa des-
cendance ont été remarqués. Ginq de ses étalons, 8élim,
Amurath, Aleppo, Mazud et Dairactar II,les deux premlers
nés de la jument Saady, méritent une mention particu-
liere. C’est Bairactar Ier qui peut étre considéré comme
la souche de toute la famille arabe, et malgré les marlages
consangulns (aujourd’hui on est & la quatriéme généra-
tlon), peut-&tre 4 cause de la consanguinité, tout connais-
seur reconnaltra I'extréme noblesse de la race et son uni-
formité ; la race peut aujourd’hui étre considérée comme
constante.

« Les étalons Goumousch-Bournou et Tajar ne vécurent
pas longtemps, et Emir servit dansles crolsements.

« Divers aotras achats furent encore faits ultérieure-
ment en Orient : en 1822, des chevaux nublens et barbes,
qul cependant ne restérent pas longtemps au haras; en
1825, des chevaux (juments et étalons) qu’on disait arabes
et qui se montrérent étre des égyptiens ; en 1827, 1828 et
1829, diverses juments venues par la voie de Marseille;
des achats en 1836, en Syrie ; en 1852, en Egypte. Un total
de trente-huit étalons et de trente-six jumen!s de par
sang oriental (arabischen vollblut) ont été introduits dans
un espace de quarante-cinq ans. »

Sur les appréciations de Hiigel et Schmidt, il ya un
point & rectifier. Certainement, personne ne refusera de
constater avec eux 'extréme noblesse des chevaux élevés

.



VARIETE DU WURTTENBERG. &1

dans les haras privés du roi de Wurttenberg. Ces chevaux
ont des qualités éminentes de fond et une conformation
en général irrdprochable des appareils d’organes dont
dépend leur aptitude, comme chevaux de selle ou d’atte-
lage léger. 1ls ont I'élégance et 1a souplesse de leurs sou-
ches orientales, avec une plus forte corpulence, que le
mode d’élevage dans le nouveau climat leur a communi-
quée. Sous ce rapport, les deux auteurs allemands ont
raison de dire que la race est uniforme et peut étre consi-
dérée comme constante.

Mais lorsqu'on examine d’un ceil compétent la popula-
tion chevaline des trois établissements plus haut nommés
et qui s’y divise en trois catégoriés d’arabes pur sang
(arabischen voliblut), d’anglo-arabes (englisch-arabischém)
et de Trakehnen, on y distingté facilement deix types
spécifiques, dont I’asiatique est toutefois celui qui s’y fait
observer le plus souvent, bien que Bairactar I¢t, auquel
est attribuée la paternité de toute la famille, ne lui appar-
tint point, ainsi que nous le verrons plus loin.

On ne peut donc pas dire exactement qu’il s’agisse 14,
pas plus qu'a Trakehnen, d’'une race constante, devenue
particuliére au Wurltenberg. La race asiatique, de méme
qu'une autre que nous décrirons, y a envoyé l'un de ses
embranchements. Celui-ci a donné naissance & une va-
riété comme celles que nous avons déja vues, et comme
celles qu'il nous reste encore & voir. Elle s'est adaptée
A son nouveau milieu, grice aux soins trés-attentifs et
soutenus dont elle a été 'objet, tout en conservant intagts
les caractéres de son type spécifique.

En définitive, les chevaux distingués du Wurttenberg,
d’origine arabe, ne forment point une race ni distincte nii
nouvelle. iis ne sont, pour une part qui nous a paru la
plas forte, cependant, qu'une variété de la race asiatique
importée des pays musulmans, implantde, accommodée et
multipliée par sélection.

Variétés russes. — Le vaste empire de Russie est en
général peuplé de chevaux du type asiatique, réduits & un
&tat assez misérable par la rudesse du climat, notamment
ceux des Cosaques.
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D’aprés Paul Salvi (1), on distingue en Russie les che-
vaux Kirghisses, Mongols ou Sibériens, Kalmouks, Baskirs,
du Don, de I'Ukraine, de Karabagh, Circassiens, Estho-
niens et Finlandais, qui sont d’origine asiatique et se dis-
tinguent par leur rusticité et leur vigueur.

Nous ne pouvons pas songer & les décrire en détail. Il
suffit de les mentionner. Sur divers points, les riches
boyards ont établi des haras, ol ils se sont appliqués, par
une sélection plus ou moins suivie et attentive, & créer
des familles améliorées du type asiatique, en empruntant
des reproducteurs aux contrées musulmanes, & I’Angle-
terre et & la Prusse.

Mais, parmi les variétés de la race asiatique ainsi for-
mées sur le territoire russe, une seule doit appeler partl-
culi¢rement notre attention, & cause de la réputation qui
lui a été faite en Europe occidentale, et parce que son
mode de formation est un objet de controverse zootech-
nique. Il s’agit des trotteurs d’OrlofT.

Trotteurs d’'Orloff. — C’est en 1778 que le comte
Orloff Tchesmensky fonda, dans le gouvernement de Vo-
ronége, & Chrénovaya, son haras devenu bient6t célébre,
dans lequel il accoupla d’abord avec des étalons orientaux
des juments danoises renommées pour leur élégance et
leur rapidité & I'allure du trot.

Le plus connu de ces étalons fut Smetanka, dont nous
aurons occasion de parler plus loin, et qui n’appartenait
point au type asiatique. Voici ce qu’en dit un auteur alle-
mand : « Le premier pére de la race légére d’Orloff fut
Smetanka, un étalon arabe acheté en Orient en 1775 et im-
porté de 1a. Par son croisement avec une jument hollan-
daise, le premier étalon du haras privé, Borse, fut engen-
dré. La taille de ce cheval était seulement moyenne, et il
se faisait remarquer par la hauteur de ses membres pos-
térieurs relativement aux antérieurs et par sa rapidité
extraordinaire au trot (3 werstes en 4 minutes 1/2). Ilavait
Pavant-bras trés-long et trés-fort, qui favorisait sa vitesse. »

(1) Paul SaLvt, La Russie chevaline et les courses de résistance.
Milan, 1881.
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Beaucoup d’autres étalons orientaux ont contribué 2
Popération ; et c’est pour cela que parmi les trotteurs
russes, le type asiatique domine, comme partout ailleurs,
dans les tribus de race orientale.

Par I'ensemble de leur conformation, les trotteurs d’Or-
loff ressemblent beaucoup A la variété anglaise dite de
pur sang; ils présentent cependant, en quelques-unes de
leurs lignes, des différences caractéristiques, dont il nous
est facile de nous rendre compte. Ces différences sont
accusées surtout dans le train postérieur. La croupe est
ici plus arrondie, moins élevée; les membres sont plus
conformes 4 la loi de similitude des angles. On peut voir
en ce fait une nouvelle preuve des effets de la gymnas-
tique fonctionnelle. Les chevaux russes sont entrainés au
trot, tandis que les anglais le sont, depuis l'origine de
leur variété, au galop de course, dont nous avons fait
connaitre 'influence sur le redressement du fémur.

Mais on comprend & merveille qu’il ne s'agit point l4
de quelque chose qui puisse établir une distinction autre
que celles qui, dans la méme race, séparent les variétés.
Sous les divers rapports de la taille et de la robe, I'an-
glaise et la russe d’Orloff pourraient étre facilement con-
fondues.

Elles le seraient aussi quant & leur origine. Toutes les
deux ont commencé par des importations d’étalons; pour
toutes les deux il est arrivé un moment ol I’on a renoncé
4 Pimportation des étalons orientaux, pour les faire re-
produire par elles-mémes. Ce moment fut celui ot les
éleveurs s’apercurent que la domination du type oriental
était suffisamment assurée par son intervention répétée
dans la reproduction, pour qu’il n’y eit plus de crainte au
sujet de I'atavisme des premiéres meres.

1l y avait eu croisement au début, dans le haras de
Chrénovaya, ainsi que nous l'avons vu, et croisement
indiscontinu, par Paccouplement des péres avec leurs
filles et petites-filles, durant la série des générations qui
peuvent se succéder dans lespace d’une cinquantaine
d’années au moins. Aidé de la sélection & la fois zoolo-
gique et zootechnique, c’est-a-dire au double point de
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vue du type et de I'aptitude cherchée, un tel mode de
reproduction a conduit au but que nous connaissons. Il a
éliminé la race des méres, pour assurer définitivement
la conquéte du terrain A celle des péres venus des pays
orientaux. Au moment ot les familles constituées en
Russie ont ét& admises & se marier entre elles, depuls
lcngtemps elles ne comptaient plus en fait aucun sujet
métis.

On ne peut donc invoquer l'exemple des trotteurs
d'Orloff comme une preuve de la formation des races nou-
velles par voie de métissage, pour les deux excellentes
raisons qu'ils ne sont qu’une variété de la race asiatique,
réserve faite, bien entendu, de ceux qui appartiennent
4 un autre type, et qu'au moment ot ils se sont reproduits
entre eux il n’y avait plus, nous le répétons, dans leurs
familles aucun métis.

Le motif qui a déterminé le comte Orloff & créer la va-
riété des trotteurs russes qui, 4 juste titre, porte son nom,
est bien counu. Dans la région des steppes de la Russie
les groupes de population sont rares et éloignés les uns
des autres. Pour établir les relations, les distances 4 fran-
chir sont grandes. De 1l nécessité, pour épargner le
temps, de disposer de moteurs rapides. Alors que les voies
ferrées n’étaient pas encore connues, on ne pouvait pour
cela s'adresser qu'aux chevaux. On y a réussi 4 ce point
que sur vingt sujets de la variété dont les vitesses ont été
mesurées de notre temps ces vitesses ont été pour quatorze
au-dessus de 10 métres 4 la seconde et n'ont pas descendu
pour les autres au-dessous de 9m 812. On peut donc dire
sans erreur que les trotteurs russes sont les premiers du
monde.

Variétés hongroises. — La cavalerie hongroise a été
de tout temps renommée. Le Madgyar aime le cheval et
I’éléve avec prédilection. Aussi la Hongrie, qui a la plus
grande étendue de son territoire en pAturages et en
steppes, exporte-t-elle des chevaux en méme temps que
des beeufs.

Les chevaux hongrois appartiennent, pour le plus grand
nombre, au type asiatique, dont la race s'est étendue de
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temps immém'qr'ial dléur ;fays,,atsres'mmir conquls celui
des Cosaquas, en t‘rat'b/hisda';ﬂ le Cancase, et remonté le
cours du Danube. thoy

Ils sont en général de pelite taille et ne dépassent pas
la taille moyenme ; mais comme tous les chevaux orien-
taux, ils sont remaruables par la distinction et la fierté
de leur physionomie. Leur ¢onformation manque souvent
d’harmonie, et nol les trouvons, nous autres Frangais,
un peu minces et décousus, habitués que nous sommes
a rechercher plus les qualités de 11 forme que celles du
fond ; mais la sobriété et ’endurance dont ils font preuve
dans leur pays rachétent bien ce que leur aspect et leurs
allures peuvent avoir de défectueux. Lorsqu'ils sont, dans
leur reproduction, 'objet d’une sélection attentive, comme
c’est le cas, depuis longtemps, dans les haras de Mezoe-
hegyes, de Kisber et de Babolna, ils arrivent, comme tous
les autres, aux membres réguliers et & la belle conforma-
tion qui, dans toutes les races, n’appartiennent jamais
qu’A un petit nombre de sujets d’élite. Ceux-ci ne man-
quent pas plus en Hongrie qu’aflleurs. Dans les écuries
des nobles et dans celles des officiers des armeées autri-
chiennes et allemandes du Sud, il est facile d’en avoir la
preuve. _

Les variétds hongrolses, dont la robe présente d’ailleurs
les diverses combinaisons des quatre couleurs rencontrées
déja dans cette race, offrent une particularité qui est
maintenant facile & expliquet. Il se fait & certains mo-

- ments, vers I'encolure surtout, une exsudation sanguine &
la surface de la peaun, une sorte de sueur de sang ¢n na-
ture, due & la présence d’une espéce de filaire, et qul n'a
du reste pas de gravité. Pour ne s’en point effrayer, il est
bon d’en étre prévenu.

Variété des trotteurs américains. — Parmi les
variétés qui existent en dehors de I'ancien continent nous
mentionnerons seulement celle des trotteurs américains,
parce qu'il en est importé en Europe et particuliérement
en France. Cette variété, qui se produit aux Etats-Unis
d’Amérique, cst purement et simplement dérivée du cheval ,
anglais de course, dont elle ne differe que par les effets
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de son entralnement & l'allore du trot. La conformation
est dés lors plus harmonique. Les trotteurs américains
atteignent de trés grandes vites